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STARI TRGOV .AIČKI PUTEVI U DONJEM OOLIMLJU 

l. OPCA RAZ!MA'I1RAJNJA 

Dosta veliku oblast donjeg Polimlja u jugoistočnoj Bosni, koja 
je teritorijalno, uglavnom, istovetna sa prostranstvom danaJšnje 
op:štine Rudo, u na'Še vrijeme ,povezuju interno i prema vani tri 
javne saobraćajnice: 

- kolski ,put Višegrad - Uvae - Prtboj kroz istočni dio 
oblasti, 

· - kolski put Rudo - Uvae, kao priključak na prvi put, 
- želje,znička uskotračna pruga ,što se odvaja od pruge Sa­

rajevo-Višegrad na mostu na Drini pri ušću Lima i vodi uza sami 
Lim preko Rudog do Priboja u dužini od ravno 50 km. 

Te komunikacije nastale su kao saobraćajnica novije tehnike 
poslije austrougarske okupacije Bosne i Hercegovine: dva navedena 
makadamska puta 1897-98, a ,željeznička pruga izgrađena i puštena 
u promet .od Mosta na Drini do Uvca 4. jula 11906, a od Uvca do 
Pr~boja l. januara 192,9. Putni priključak Uvae - Rudo vodio je 
desnom ,stranom Lima, a poslije izgradnje pruge, koja je djelomično 
udarila baš trasom toga puta, prebačen je na suprotnu, lijevu obalu 
i znatno preuređen 1928. godine, kad je nastao i novi most u Ustibru 
i onaj današnji .željezne konstrukcije u .samom Rudom. Upravo ovaj 
priključak je 1971. godine, u povodu proslave 30-godišnjice Prve 
proleterske bdgade, i asfaltiran sa djelomičnim ispravljanjem i pro­
širenjem trase. 

Slika historijskih komunikacija na ovome području je, u po­
ređenju sa današnjom mreiŽom, sasvim drugačija i po pravcima i po 
broju i po ukupnoj dUIŽini. Ona je odraz u prvom redu sasvim dru­
gih i drugačijih ekonomskih odnosa okolnih centara, s kojim se ova 
oblast povezivala i živjela, a to su oliža i daljnja trgovačka središta 
čajniče, Pljevlja (u srednjem vijeku Vrhbreznica), Prijepolje, ·Novi 
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Pazar, Višegrad i, naročito, Užice, prema kojim su odavde i .tekle 
trase značajnijih kiridzijskih puteva. 

U organizaciji historijskih komunikacija na ovome području 
od utjecaja je bilo, dakako, i samo upravno uređenje pokrajine, 
zemlje, pri čemu je naročito karakteristično doba od kraja 14. pa 
do polovine narednog, 15. vijeka, kad je donje Polimlje bilo u sa­
stavu kneževina Radenovirća-Pavlov:iJća (oblast na desnoj strani 
Lima) te Hran:iJća-Kosača (krajevi na lijevoj strani rijeke).1 

U srednjem vijeku morala je postojati veza među gradovima 
- kastelima, kojih je bio velik broj baš na ovome terenu, i to je 
dovelo do uspostave puteva, a potom i razvoja trgovačkog prometa. 
I PavloviJći i Kosače uspostavljali su, poznato je, straže, zvane varde 
na tim putevima koliko za svoje potrebe, toliko isto i za sigwrnost 
dubrovačkih karavana, koje su bili i dužni štititi. Međutim, na tim 
istim putevima, upravo u graničnom području između jedne i druge 
kneževine uspostavljali su i carinarnice, tzv. gabele i dogane, kJoje 
su im donosile znatne prihode. 

Od još značajnijeg utjecaja bio je naredni, turski period ne 
samo po tome, što je ovdje trajao preko 400 godina nego i po pro­
metu i ljudstva i robe, koji se u zna;tnoj mjeri proširio i pojačao. 
širenjem turske vlasti, širio se i krug komuniciranja, od Lima do 
Sarajeva i Mostara, na jednoj, te do Novog Pazara, Beograda i 
Istanbula, na drugoj strani. U ovo vrijeme zatečeni 'srednjovjekovni 
ekonomski punktovi oko Polimlja, kao što su Cajniče, Goražde, 
Foča, Vrhbreznica, Višegrad, Užice i neki drugi pojačavaju se, samo, 
rlakako, u ne:što drugačijem smi.slu. 

U tome periodu baš na ovom području izrasta i jedan novi 
trg i gradsko naselje oko toga trga - kasaba Rudo. Doslovno na 
praznoj ledini zasnovao je tu kasabu godine 1,5,55. ondašnji bosan­
ski sa:ndža:kbeg Mustafa Sokolovi:ć, rodom baš iz tog kraja. Bila je 
smještena nisko, na lijevoj strani Lima, nasuprot da.našnjem Ru­
dom, i u potpunosti je zbrisana s lica zemlje u katastrofalnom po­
vodnju Lima 1<896. godine.2 To novo natselje, pag;ar i kasaba Rudo 
postalo je punkt koji je pojačao promet na zetečen.im putevima i 
otvorio niz novih, osobito lokalnih saobraćajnica. Već u prvom 
vijeku, a možda i u prvim decenijima turske vladavine ovdje je 
nastala osobita novina u oblasti komunikacija i prometa istočnim 
dijelom područja: možda zatečenim, a može biti i posve novim pu­
tem koji je vodio približno pravcem današnjeg puta Vi·šegrad -
Uvae - PriJboj uspostavljena je glavna z~maljska komunikacija, 
tzv. carigradski drum, koji je, vodeći od Hrvatske do Istanbula, po-

1 Mihajlo Dinić, Zemlje Hercega 
Svetoga Save, Gl8.1S SKA, CLXXXII/. 
1940, 241-243. 

2 A. Bejtić, Rudo i rudski kraj 

kroz vijekove ru djeLu Rudo - spo­
menica povodom 30-godišnjice Prve 
proleterske brigade, Sarajevo 1971, 
i &erpa,ra,t. 
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vezivao zapadnu Evropu te Bosnu sa Istokom i tako donjell). Palim­
Iju otvorio put u oba pravca u dužini od četrdesetak konaka i po­
vezao ga sa velikim privrednim centrima Balkana, kao što su Sa­
rajevo, Beograd, Novi Pazar, Skoplje, Sofija i Edrene. 

Evidentna je još jedna pojava koja je u srednjem vijeku i 
u turskom periodu, barem do kraja 18. vijeka, utjecala na živost 
komunikacija preko donjeg Polimlja: trgovina Dubrovnika i zaleđa 
u obostranom smjeru. Raspoloživi podaci pokazuju, nekad posredno, 
a nekad i neposredno, da su još prije dolaska. Turaka u ove krajeve 
ponosnici s robom iz Dubrovnika u unutrašnjost i iz unut!t"ašnjosti 
(istočna Bosna i Srbija) putovali upravo kroz donje Polimlje, a taj 
promet, općenito poznat po velikom utjecaju na razvoj mnogih trgova 
i naselja Balkana, bio je sok koji je davao hranu ne samo životu 
ovoga kraja nego i uspostavljanju samih komunikacija.3 U tome 
pogledu karakterističan je podatak, koji ću kasnije detaljnije izni­
jeti, da je upravo rudski kraj transportovao svoja dobra za DUJbrov­
nik, i to ba1š starim, histo~r1jskim putem, još za vrijeme bivše Ju­
gosJavije. 

Ne postoje komunikacije izdvojene iz saobraćajne mreže re­
gije. Određenije rečeno primjerom, put od Rudog kao sred1šta do:.. 
njeg Polimlja do Pljevalja ili Čajniča ne počinje i ne zavrnava se 
u tim mjestima, nego produžava i na jednu i na drugu stranu i čini, 
zapravo, samo dionicu jedne šire, zemaljske putne mreže. Ali i pored 
takve činjenice, postoje razlozi da se mreža starih puteva donjeg 
Polimlja obradi kao tema za sebe; prvo stoga š_to se samo outem 
pojedinačnih prinosa može doći do slike historijskih komunikacija 
BiH kao cjeline, koja čini osobit dio privredne' i kulturne historije, 
a koja, imače, još čeka na obradu, i, drugo, što, mreža histomjskih 
komunikacija ove oblasti ima jednu naročitu, svoju karakteristiku 
u tome što je staro Rudo bilo glavna raskrsnica najvećeg broja pu­
teva u čitavoj užoj, pa i široj regiji. 

2. RUDO KAO PUTNO ČVORIŠTE 

Posebnost i važnost tematike o historijskim koinunilkacijama 
donjeg Polimlja zahtijeva izlaganje u prvom redu baš o samom 
Rudom kao saobraćajnom punktu. U tome pogledu daje dragocjen 
materijal sam Mustafa Sokolovi'ć u vakufnami iz kraja 1555. godine 
za zadužbine u tom mjestu. Zasnivajući kasabu Rudo na potpuno 
praznom polju, on u vakufnami ovako obrazlaže svoj plan, u kojem 
baš saobraćajni uslovi dolaze u prvi red: 

»Mezra Rudo (mislim da je to bio prevod prvobitnog naziva 
'Rudo polje'), oko koje je s jedne strane rijeka Lim, a s druge rijeka 

a M. Dinić, Dubrovačka srednje­
vekovn·::r karavanska trgovina, Ju-

goslovenski istorijski časopkl, Beo­
grad, III/1937, na više mjesta. 
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Krupa (današnja voda Jezero), što izvire u samom Rudom i teče 
uporedo s Limom ispod samoga brda, jest mjesto gdje se rijeka 
brodi i kroz koje se prolazi (ma'ber, memerr-i mahalli), i ono nije 
ni jednoga časa, ni u koje vrijeme bez dolaznika i prolaznika, a, uz 
to, mjesto je daleko od bilo kojeg šehera, i po tome postoji puna 
potreba da se na na~edenom mjestu izgradi ćuprija i kasaba (me­
hall-i mazbiirada kilpril bina olinup kasaba-i oLmak ihtiyac tiimm 
oLdugii.« I Mustafa Sokolović je, ,u skladu s tim, sagradio na tome 
mjestu na Limu most, drveni, a u njegovoj osi, u pravcu okomitom 
na Lim, na lijevoj obali uspostavio trg, pazar, i oko toga puta i trga 
niz drugih zadužbina, među njima i han kao bespLatno konačište.4 

I Rudo se zaista razvilo u 'kasabu, lijep gradi!ć, koji je u narednom, 
17. stoljeću, prema opisu Evli1je Celebije, dostigao veličinu od 400 
do 500 domova i ilmao ča~šiju sa pedesetak dućana. 

Prvi zaključak koji je od V'a!Žn@sti za naše razmatranje, a koji 
slijedi iz nav~denih konstatacija u vakufnami jeste to da je pro­
stor danaiŠinjeg Ru:dog polovinom 16. vijeka bio saobraćajno frek­
ventan. A po drugim, mlađim podacima može se i protumačiti ta 
frekventnost: tu se stakalo i račvalo pet regionalnih puteva iz pet 
pravaca. 

Drugi, isto tako važan zaključak, temeljen na obavještenju u 
vakufnami, pokazuje da saobraiĆajna jačina i, dosljedno tome, putevi 
preko toga mjesta nisu mogli nastati preko noći. Sljedstveno tome, 
može se sa si,gurnošću reći da je ovdje riječ još o .starim, srednjo­
vjekovnim putevima. Na to ukazuje i činjenica da su još prije tur­
ske vlasti okolo postojali važni trgovi, koji su trgovali II1eđusobno 
i svi skupa sa Dubrovnikom, kao što su Užke, Višegrad, Cajniče, 
Vrhibreznica, Pljevlja, Goražde, Foča itd., a potom i određeni izravni 
podaci o kretanju dubrovačkih karavana, o čemu će biti riječi pri 
obradi pojedinih puteva. 

Izvoran i nedvosmislen podatak o ilzrastanju ka:sabe Rudo baš 
na osnovi sa10braćajnih uslova je u komparativnom smislu od zna­
čaja za utvrđivanje motiva nastanka i drugih ,gradskih naselja tur­
skog perioda. Međutim, taj podatak ne može se i ne smije gene­
ralizirati, jer je bilo i drugih pa i isključivo drugih ra:zloga koji su 
dovodili do formiranja novih ili razvoja zatečenih naselja. Tako, 
saobraćajni razlozi nisu isključivi motivi ni u slučaju izgradnje 
Rudog i kao trga, pazara i kao kasabe. U Sokolovi•ćevoj vakufnami, 
naime, ne naglašava se bez posebnog razloga da je taj prostor da-
1eko od šehera i da postoji potreba da se tu formira kasaba: kasabe 
kao gradska na:selja bile su sjedišta upravne i sudske vlasti regije, 

4 Valk:u:finama MUJstafa-h~a So­
kolovića s klraja 1555, origLnal i pre­
pis; jedan rukopiis u porodici dže­
mats•roog ,funama Abdulaha Maglaj­
lije u Rudom, a drugi u orijentalnoj 
zbirct moje biblioteke. Integralni 

prevod vakiufuame dao je Nedim 
Filipović, Vaw:finama Kara Mus.ta­
fa-paše Sokolovića iz 1555. godine 
.o osnivanju grada Rudo, Rudo -
spomemca etc., 173-177. 
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preko kojih se uspostavlja brz kontakt sa selom, kad se pozivalo 
u vojsku i kad se /Pravio razrez daća, a pazari, opet, oni individualni 
i oni u samim kasalbama, bili su nUJžn:i ne samo za ,potrebe stanov­
ništva u smislu normalne ekonomske razmjene dobara, nego i za 

. potrebe nosilaca odbrane zemlje, upravo za prodaju poljoprivrednih 
dObara koje je spahija, odnosno zaim, dobivao sa svoga timara ili 
zeameta. Naime, prihod od lena timarnik nije uv!jek odnosio u na­
turi, niti je to mogao činiiti zbog kvantuma te vrste prihoda, pa ju 
je unoVičavao, a tu radnju činio je na trgovima ili pazarima. Nepo­
sredni obrađivač, posjednik zemlje bio je čak dUIŽan spahiji i zaimu 
dio ploda nositi ili u njegov hambar ili na naj\bli:ži pazar. Poznati 
su, u vezi s tim, i slučajevi gdje su spahije i zaim:i birali pae:ar (koji 
je bio skuplji) i zahtijevali od obrađivača zemlje, kmetova, da im 
transportuju plodove na te druge pazare, a ovi su se protivili tome, 
žali:li se izravno Porti i uspijevali, jer je Porta rješavala da su oni 
po kanunu dulžni dogoniti plod na najbliži pazar,' a ne onaj, koji 
žele spahije ili zaimi i koji je bio udaljeniji.5 

3. VELIKI, ZEMALJiSKI PUT 

U mreži puteva donjeg Polimlja jedan je imao značaj zemalj­
skog puta. To je .tzv. carska džada iz turskog perioda, sastavni dio 
dugog carigradskog druma. Polazeći iz Bosne (upravo iz Sarajeva) 
imao je dva kraika: jedan preko Prače, Cajniča i Pljevalja, a drugi 
preko Višegrada. Carska džada na rudskom području bila je dionice. 
toga drugog kraka (zvala se i višegradski put}, i, polazeiĆi od Vi/Še­
grada, prolazila je tangencijalno rudski kraj: Višegrad - Budim­
lija - Bijeio Brdo - Bovan - BjelUJšine (danas Strpci) i Uvae. 
U Uvcu je na istome mjestu gdje je današnji drveni most put pro­
lazio rijeku Uvae i izlazio u južnom pravcu na Lim, pa vodio desnom 
obalom u Priboj i dalje preko Nove Varoši, te se sastajao s onim 
prvim krakom, .što je vodio preko Pljevalja, tek u Sjenici ili nešto 
prije Sjenice. 

Djelomična trasa ovoga puta pos•tojala: je još u nimskom pe­
riodu (dionica u St11pcima), a sasvim izvjesno i u srednjem vijeku. 
Najstarije poznato izriči·to obavještenje o cjelini ovoga puta dao je 
Benedikt Kuripešić, pratilac austrijskog poslanstva na Partu 1530. 
godine i putopisac. Na putu od Dobruna dalje, navodi Kuripe<Ši'ć, 
prešli su visoko brdo, a to je današnje Bije1o Brdo, i si.Sli u dolinu 
ka rijeci Uvcu, koja je tekfa !laporedo s njima, pa su, napokon, na 
putu za trgovište Priboj, prešli rijeku Uvae. Na povratku iz Cari-

5 šikayet-defteri, fotokopije u 
A!kademiji nauka i umjetnos•ti. u Sa­
rajeviU, knji. I, str. 90, dokumenat 

5; knj. II, ,str. 146/1; knj. III, 156/7 
(primjeri iz 18. s•tO!ljeća). 
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grada poslanstvo se kretalo istim putem. Tom pril.itkom ono )>visoko 
brdo« navodi Kurilpešić pod današnjim imenom Bijelo Brdo (»Bello 
Perk«), iz čega proizlazi i podatak. o starosti imena današnjeg isto­
imenog naselja. Zanimljivo je da Kuripešić rijeku Uvae pi.!še Vbeu'atz, 
što molže značiti da nam se tu' sačuvao stariji oblik imeria te rijeke 
(i mjesta) Vbavac. 6 

Do dvije ,godine poslije Kuripeširća (1532) istim ovim putem 
prOiŠlo je na Portu i drugo austrijsko poslanstvo,, na čelu kojeg je 
bio L. Nogarel i Josip Lamberg. I njihov pratilac opisao je ovaj put.7 

Tim putem prošao je idUJći iz Banje Luke za Rumeliju i put6-
pisac Evlija 'Celebija 1660. i donio važan podata!k da je, idući iz 
Dobruna za Priboj, proš;w kroz napredna naselja.8 

Vilše pOdataka o ovome pu~~ ootavio nam je, posebno, do:qtaći 
pisac Ivan Frano Jukić, kad je maja 1852. ovom komunikacijom na 
saimarici vođen u internaciju u Istanbul. »Od Dobruna - piše Jukić 
- do sela Strpci sve je bukovo drvo, sve je brdo strmo i preko 
načina kaiovito, više konja do trbuha .zagli:bi se. Strpci su selo od 
prijepoljske nahije, pašaluka mostarskoga, kod Uvca rijeke; ovdje 
se - daje važno obavještenje Jukić - rastavlja drum carigradski, 
koji u Taslidžu vodi na desno, ali je krševit, zato se više lijevo ide. 
Most je voda odniJela, i mi u koraJbu prebrodismo i za l sat stigo­
smo u Priiboj.«9 

Taj put pcošao je i ukratko·· ga opisao i ruski konzul A. Hil­
ferding ~85<8. godine.to 

NekadaSn.ji carigradSki put izgubio je značaj austrougarskom 
okupacijom 1878. Granica i granični prelaz uspostavljeni su u sa­
mom Uvcu, na danaJŠnjem mostu na rijeci Uvcu. Smanjila se po­
treba .komuniciranja prema Sandžaku i Carigradu, i put je poprimio 
samo regionalni, čak i lokalni značaj. Trasa je temeljito 'preuređena 
za kolski transport 1897. godi!ne, pri čemu se djelomično izmijenio 
i pravac. Poslije ujedinjenja 19rl8. godine, put je od Uvca produžen 
do Pciiboja. 

N a tome putu su u prOIŠlosti i sve do danas najznačajnija. tri 
naselja: Bijelo Brdo, Strpci i Uvae. Bijelo Brdo spominje se, vidjeli 
smo, još 15310. godine. Tu je bila karavanska stanica sa hanom, u 
koju su odsijedali p_!ltnici_ idući iz Priboja i stižući ovdje na konak 
za jedan dan. Danas je tu• sjedište mjesnog ureda; ima osnovnu školu, 

6 Bened:ilkrt Ku.ripešić, Putopis 
kroz Bos.nu, Srbiju, Bugarsku i Ru­
meliju 1530, prijevod Đorđa Peli·ano­
vića, Satrajevo 1950; 26 i 50. Upor. 
i P. MalJković, Putovan,ja po balkan­
skom poluotoku, Rad JAZU, knj. 
56/1881, 170. 

7 P. Maitlković, isto djelo, Rad 
JAZU, 56/1881, 200-201. 

8 Evlija Celebija, Putopis, prije-

vod Hazima šabanovića, Sarajevo 
1967, 261. 

9 Ivan Frarno Jruiktć, Putopis i 
istorrijsroo-etnografski radovi, izbor i 
redakcija Llij.e Keomano:vića, Sara­
jevo 1953, 123. 

10 Aleksandar Hiljiferding, Puto­
'L>anje po Hercegovi'I'IJi, Bosni i stil.roj 
Srbiji, preveo Bianko Culić, Sarr-aje­
vo 19'72,. 111. 
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.trgovačku prodavaonku i, umjesto hana, bife. - štrpci su do 1955. 
bili ime kraja, upravo seoske opštine sa glavnim selima Bovan i 
Bjelušina. Razvojem naselja danas je to naseljeno mjesto. Ima 
osnovnu školu, parohijski ured, trgovačku zadružnu prodavaonicu 
i bife. Do prvoga svjetskog rata i tu su bili hanovi, od kojih je bio 
poinat han porodice Stikića. Jedan han u štrpcima navodi i A. Hil­
ferding 1H5,8. godine. Na rijeci Uvcu, upravo do samih štrbaca, 
uspostavljena je 1878. tromeđa okupirane BiH, Srbije i Turske. Baš 
tu, na bosanskome dijelu tromeđe, kazuju i danas mještani štrbaca, 
imao je kuću Stanoje Nikolić, zvani Cale, a uz ku~u i grlata pijevca, 
pa se s obzirom na tri granične, zemlje govorilo: »Kad zapjeva Ni­
koHća pijevac, čuju ga dvije carevine i jedna kraljevina!« - Uvae 
je postao poznat .od 1878, kad je tu :p.a samome mostu uspostavljen 
granični državni prelaz, a s jedne i druge strane još granične ka­
raule, turska i aus<trougarska; ne,što je živnuo 1906. otvorenjem ~e­
ljezničke pruge, na kojoj je baš ovdje, u Uvcu, bila dugo vremena, 
sve do 1929. posljednja stanica. Danas Uvae ima osnovnu školu, 
poštanski ured i špedicije dva saobraćajna preduzeća: autosaobra­
ćajno »Raketa« iz Titovog Užica (pogon u Prijepolju) i autotran­
sportno »Prevoz«. 

* 

Priključni put iz Rudog na drum zemaljskog znacaJa odvijao 
se u dva pravca: putnici, koj.i su išli za istočnu i središnju Bosnu 
koristili su se vi,šegradskim putem sa izlazom na cadgradski drum 
u Vi1šegradu, a oni, koji su i:šli u pravcu Priboja i dalje uz Lim 
izlazili ·su na taj drum na samome mostu na Uvcu. Krak toga dru~ 
gog puta i priključka, polazeći iz starog Rudog, vodio je uz lijevu 
obalu Lima kroz selo Severin (danas Sjeverin) i kroz drugo selo 
U stibar do sela Mioča, a tu se Lim brodio i prelazio na drugu stranu, 
u selo Boranoviće (danas sve Uvae). Ovuda je prOIŠao, idući iz Rudog 
u Priboj, i Evlija 'Čelebija 1664, ikad je po drugi put bio u ovome 
kraju i tada došao u Rudo.11 O brodu na tome mjestu kazuje i jedan 
izvor iz polovine osamnaestog stoljeća. Toga vremena postojala je 
tu lađa i bila, kako se izričito navodi, od starina vlasni!štvo zapo­
vjednika vojnog garn±zona u palanci Priboj I;Iasanage, koji je ostavio 
u toj palanci niz zadužbina i postao rodonačelnik današnje porodice 
Hasana:gi:ća iz Priboja. Za održavanje svojih zadužbina u Priboju 
(džamija i mekteb) zavještao je 7. jula 1758. godine, pored hana 
i skele u samome Priboju i gotova novca, još i prihod od lađe na 
skeli u Boranovićima. »Isto tako sam zavještao - navodi doslovno 
u vakufnami za zadužbine- godišnje dvadeset i pet groša od zakU!p­
nine lađe (sefine) na Limu u mjestu Boranovićima u okolini spo-

11 Evlija čelebija, Putopis, 387. 
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menute palanke, kojom skelom prema sudskoj potvroi 4 sa dozvo­
lom vlasnika zemlje od davnina ra:spolaižem i upravljam.« 12 

Skela Ha!Sana.gina va!kufa na tome mjestu radila je sve do 
1878. U bli!zini Mioča, u Mokronozima (lijeva strana Lima) ima topo­
nllirn Lađište {oranice k. č. 871 i 872 u 'k. ,o, Mioče), koji podsjeća 
na brod na Limu, ali taj prelaz nije identi:čan sa opisanom skelom 
naspram Boranoviću; :taj drugi brod je prilično uzvodno i u nepo­
srednoj blizini ušća Unca' u Lim. 

4. REGIONALNI PUTEVI 

Po. važnosti i prometnom intenzitetu druga vrsta rputeva na 
ovome području jesu regionalni trgovačk!i drumovi. Utvrđeno je 
pet takvih saobraćajnica. To su: 

l. PLJEVALJSKI PUT. Vodio je iz Pljevalja pravcem rječice 
Sutjeske i svodio na opis<Uli priključaJk Rudog sa Uvcem na samom 
ušću Sutjesike u Lim, u selu Ustibar. Tu se lijevo skretalo u Rudo, 
a desno je put izvodio u Uvae, na carigradski drum, o čemu oba­
vještava, ikalm je navedeno, i Ivan Frano Juki!ć 1852. god~ne. Rječica 
SutjeSka na tome putu u mjestu Sastavci s lijeve strane pr:ima drugu 
rječicu, Poblačnicu, koja je dala ime čitavom kraju i turskoj nahij,i 
Poblaće.13 Tu, uz Sastav/ke je i selo Međuriječje, koje je dobHo naziv 
baiš po prostoru između tih rijeka, na sličan način kao i ono Među­
riječje na Janjini pod Samoborom, ili ono treće Međuriječje pod 
gradom Solko~om na sastavu Tare i Pive, 1sva tri mjesta u jugo­
istočnoj Bosni, od kojih jedno, ne zna se određeuo koje, navodi još 
u 10. vijeku bizantijski car Konstantin Porfirogenit.14 

12 Alida Bejitić, Priboj na Limu 
pod osmanbijskom vlašću, Sarr-ajevo 
1945, 36, 54. 

1s Ovo je ona nahija iz 1711. go­
diJne koju OfP]suje Skarić, aJi joj ne 
:zm.a kraj. lisp. V. Skarić, Popi;s bos. 
spahije iz 1123. (1711) godir.J,e, Gla­
snilk Zern. muzej,a, XLII/1930, 2, 14. 
Nabija se, inače, spominje i ranije, 
llliPr., u valkufuami čajni1Čikog lega­
tora Sinan-lbega 1z 1582. godine. 

14 O Porfirogenitovu Međurječju, 
ne :zm.am lmlern, i1sp. Božidar Ferjan­
čić, Vizantijski izvori za istoriju na­
roda JugosLav~je, tom II, posebno 
izdanje SAN, Beograd 1959, 58, gdje 
je donesen'a i dotadašnja literatura 
o tome pitanju. Ni Ferjarnčić, ni ra­
niji Istmživači ne :zm.aju za Među­
rjocje u Poblaću. Inače, ovo je bilo 
znatnije ;seq,_slko naselje, barem u 

turskom periodu. Već godiille 1758. 
postojaila je tu džamija i vakuf za 
njeno održavarnde, što se v1di posred­
nim pUJtern jz navedene Ha,sanagine 
vakruđiname za zadužbine u Priboju, 
.~dje se navode jedarn službenilk dža'­
mije i mutevelija u Međurječju, Iz 
jedinog d['ugog, nešto mlađeg zapisa 
iz godine 1185 = 1771172, koH se od­
nosi na smjenu muteve(!ija. toga va­
kufa, Hasa71;CLga, babus-seade agasi, 
umr'1i, podigao je u selu Međuriječ­
je u nahiji Priboj i lo!!cUluku Stari 
VLah - na'V·odi se doslovno - dža­
miju i ostavio vakuf za održavanje 
objcll:ata i S·lužbenika. Kao službe­
nici na,vode se: imam i hatib (dva 
lica), mUJtevelij.a, mualim, džabija, 
kiHib i merr-emamčija; ukupno sedam 
sta!Lnih služben·ika.. Više dokumernata 
o tome u m;hivu VakifLar Umiim 
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Od 'značaja je 'Za hiS\toriju i, posebno, historijsku geografiju 
da se uz trasu puta iznad srednjeg toka Sutjeske nalaze s dvije 
strane puta dva naselja Goleša: ono na lijevoj strani Sutjeske, koje 
je bliže I"lijed, zove se Hercegovačka, a ono na desnoj strani Pri­
bojska Goleša. Imena izazivaju :pitanja: od kada datira takva ime­
nična, u biti teritorijalna podjela, na čijoj međi se nalazi, eto, baš 
pljevalj'ski put? Urpravo u Hercegovačkim Golešima nalaze se loka­
liteti Kula i Gradina, a u b~izini i selo Ravan, i ti 'toponimi dali su 
povod za pogrešnu ulbikaciju Hercegovog grada Revanjskog našem 
historičaru M. Diniću, koji, inače, tačno ističe da »ust~barskom do­
linom i danas vodi put iz Rudog u Pljevlja«.15 Međutim, grad Re­
vanjSki bio je na Limu, nizvodno od Rudog. 

Za samo Rudo i njegov kraj pljevaljski put imao je, prije 
svega, regiona'lni značaj, čije je krajnje odredilšte bilo Pljevlje kao 
veililko t!'lgovačko mjesto u 116, 17. i 18. vijeku. Ne treba zaboraviti 
da je varoš 1Pljevlja/od 11576. bila i političko-upravno središte her­
cegovačkog sandžaka,16 a u sastavu toga sandžaka birlo je i staro 
Rudo i njegov teritorij, :barem onai na lijevoj strani Lima, pa je 
1 ta okolnost bila od zmatnog utjecaja na jaču upotrebu ovoga puta. 

Prilkazani put izlazio je u Pljevljima na drugo važno saobra­
ćajno čvoriJšte; na prvi krak carigradskog druma, što je bilo dd va­
žnijeg značaja, ali i na puteve, kojri su u tri pravca vodili ,na more: 
prelko Tare, Jezera i Drobnjaka u Onogdšt i Kotor, :zatim istim putem 
do Onogošta, a odatle u DUibrovn'i:k, te iz Pljevalja preko Foče, če­
merna i Trebinja .ta!kođer u Dubrovnik. Svima tim putevima korllitili 
su se trgovački karavani, ko1iko se iz izvor_a vidi, još !krajem 14. 
vijeka i u prvoj :polovini petnaestogY Po tome pljevalj,ski put, ima­
jući u Pljevljima komu:nikacionu vezu s morem, prelazio je u neku 
rwku regionalni značaj: preko njega je, kako ću pokazati, i Srbija 
dobivala s morem vezu od životnog interesa. 

Pljevaljski put iz donjeg Polimlja, .kao srednjovjekovna sao­
braćajnica prema moru, imao je i varijantu preko Prilboja i Prije­
polja, koja je, barem po podacima u izvorimaJ više korisćena za 

MwdiirWgii Aršiv:isi (VUMA), Anka­
ra, No 1185, str. 543 i dalje (foto­
kopije u Akademiji nauka i umjet­
nosti u S<arajevu, 46-235). Ovaj me­
đurij,eoki Ha:sam.aga nije nipošto 
identičan .s:a priibojsldm Hasanagom 
iz jednosta:vnog raziloga što je taj 
rprvi, kalko se vidi, obnašao jednu 
od najvećih s1uiilbi i ča:srti na samo­
me dvoru, U!Pravo u haremu Porte, 
iza koje je poda'leko srtadala ča:St age 
palanke u Priboju, a:l.i je po analo­
giji sličnih primjera .sasv1m sigurno 
da je i ovdje riječ o doma:ćem čo-

vjelru, ~a:vo iz onoga kraja gd~,e 
je i: o.starvio svoje zadužbitrl.e. · 

15 M. Dilnić, ZemLje Hercega Sve­
toga Save, 225. 

16 Toma Popović, Kcuia je sedi­
šte hercegovačk:og sandžaka preme­
šteno iz Foče u PLjevlja, iP~ilozi. za 
ori'jenta1nu fi.lologiju, Sarajevo, X­
XI/196o-61, 267-271. 

17 Konstantin Jilrečeik, Trgovački 
drumovi i rudnici Srbije i Bosne u 
srednjem vijeku, nrijevod IS llljjema,č­
ko,g Đorđa Pejam.orvića, Sarade!Vo 
1951, 113-115. 
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transport izravno s mora i obrnuto. Veza je bila povoljnija po tome 
što su dubrovački karavani, krećući za Prijepolje i dalje niz dolinu 
Lima, sa Jezera u Drobnjacima (upravo sa prelaza na Tari) ostav­
ljali Pljevlja na lijevoj strani i skretali udesno izravno prema gor­
njem Polimlju i time znatno skraćivali put. Važno je konstatirati 
da se prednost te druge vaflijante isticala još polovinom prosloga 
vijeka, :što se sasvim određeno vidi iz citiranog opisa I. F. Juiki.Jća, 
koji kao razlog tome, vidjeli smo, ističe krševitost puta što iz Uvca 
vodi za Pljevlja udesno ~dolinom Sutjeske). 

Pljevaljski put u obje varijante izgubio je važnost osobito 
1878. godine. Promet između Rudog i rud!skog kraja, koji je bio u 
sastavu okupirane BiH, sa Pljevljima i njegovom dkolinom, koji su 
tada pripali Turskoj, bio je sveden na n:,1jniJžu mjeru. Granica je 
bila na samoj periferiji starog Rudog na lijevoj obali Lima, nešto 
vi,še uzvodno od sadašnjeg željeznog drumskog mosta na toj rijeci. 
Na graničnom prelazu bila je kontrola prometa: na bosanskoj strani 
žandarmerijska kasarna, a na turskoj karaula zvana Mejtaš (po 
imenu lokaliteta), koja je tu i ostala sve do 1912. godine.18 

2. >CAJNICKI PUT. To je druga važna 'saobmćajnica iz donjeg 
Polimlja kako prema pazarima u ~čajniču i Foči, tako još dalje, 
prema Hercegovini i moru. Po intenzitetu saobraćaja, naročito onog 
regionalnog značaja, bio je čak i ja!či od pljevaljskog puta. Bio je 
u upotrehi još do pos1ije 1918. godine, i to ne samo u regionalnim 
razmjerima nego i kao put kojim su se transportirala ekonomska 
dobra do u sami Dubrovnik. 

Put je ,imao dvije varijante. Obje su polaZJile .sa mosta na Limu 
u starom Rudom i jednom, zajedničkom trasom vodile do d~nasnjeg 
sela Strgača, prolazeći prije toga kroz zaselak i kasniju rudsku ma­
halu Bresnioa.19 Tmsa se račvala u Strgačima: lijevi krak vodio je 
preko brda Trnova, lokaliteta Mazgine stijene i šehov grob i kroz 

18 Sa~name-ri vriwyet-i Kosova, 
god. VIH/1318 = 1900, 926. 

19 Selo Bresnica, stgwrno JOS 

screidntiov:jeikovna 1I1a1seobilna na o.vo­
me putu, ulšla đe 111 sasta1v g~rađevne 
aglomeracije 1kasa1be Riudo negdje 
daleko posl!ije 1555. gooi.ne. Narod­
na etimoil:ogtja,, !koju 1Saa:n ~čuo ,Qd 
tmama Albdulaha Magladlije 111 iRJu­
dom, kazJUje da j'e ta~o ~ime toga 
se<la nastalo od r~1ječi brez sna i 
breSJanica po tome šfo ,j,e 1nekađa sve 
IlliUiŠko s,tanovništvo 1se1a · uvečer 
O!Palll!ke vezalo, a ujiutro 1svlačilo, od 
hađdiu!ka čuvali selo !PO noći i tako 
ootajail.i tbez 'redo'Vnog sna. Bresni<ca 
j;e ušla u sasta''V ka:sahe, dobila svo­
ju džamiju i postai1a 'jedina oo gn-ad-

skih mahaJa lPrije 1660. cgod<ine, jer 
se tada i nekoHko puta kasnije na­
vodi u ka:saibi Rudo valkiulf nekog 
hadži Ahmeclage i njegova džamiđa 
u Mahaili Bresnici u 1cxs.abri Rudo. 
Krad te džamitle u Bresn'ki u jed­
nom z1l)pisu od poč. zillkade 1173 = 
15-24.6. 1761. spominje se i turbe, 
te prijedlog čađlnič!kog !kadije Atb­
duiliganije da 'se za ,turhedaJra posta­
vi Ahmed~hodža na mjesto ,dignutog 
tlll!'!bedara Husej.na. Vitše ispra'Va u 
a,ffiiiVlu VUMA, Am!ka:ra, N2 716, str. 
220 (fotoJist ru A!kademi:ji u Saraje­
vu 46-565/II), .N~ 1203, IS,1Jr. 33 (lfoto­
Hst 46-91/I) i N2 1199, str. 65 (foto­
lis't 46-117) te Ši:kayet-defteri, knj. 
III, str. 111/3. 



Stari trgovački putevi u Donjem Polimlju 173 

sela Voskovina, Todorovići,20 Hasovići i Podhrid (desno ostaje Za­
borak) na Mrković Kolo iznad Čajniča, a desni preko Zagrada kroz 
šumu Vranje, pa na sela Zubanj i Humkoviće na rječici Radohnji, 
zatim ispod Dardaganja i kraj Mahrovića _u Miletkovićima pa preko 
planine Stakorine i naselja Starhonića na isto ishodi'šte, Mrković 
Kofo.21 

Druga varijanta, ona preko Miletkovića, bila je povoljnija za 
transport stoke i robe na samaricama, pa je v}Še i korhšćena. 

- Poznato je da je ovaj put bio u upotrebi u srednjem vijeku, 
i to čak kao veza sa morskom obalom, koja je ršla preko Foče, če­
merna (ili Zagorja), Gacka i Trebinja do Dubrovnika. M. Dini~ć je 
na osnovi zapisa u Dubrovačkom arhivu utvrdio da su na prelazu 
iz 14. u 15. stoljeće vodi'la dva glavna puta iz Dubrovnika u Polimlje 
i da je jedan od njih vodio preko Foče i zvao se via Drina, rjeđe 
via Bosna, dodaju6i tome i objašnjenje da je taj put vodio Drinom 
do Lima.22 Ovo isto stanovište, pozivajući se na M. Din~ća, navela 
je u novije vrijeme i Desanka Kovačević.23 Podaci, očito, govore 
da je •riječ o vezi Dubrovnika sa Polimljem upravo čajničkim pu­
tem. Ne smije se nrpošto shvatiti, naime, da je put via Drina vodio 
Drinom do Lima u neprekinutom slijedu, odnosno doslovno dolinom 
Drine. Takva trasa puta, kad se naziv prenese na teren, koji sam 
pregledao, nije ni :mogla postojati Drinom od Ustiprače sve do ušća 
Lima, a još manje od ušća Lima uzvodno do Strgačina, gdie ~a 

20 Dana,šnji Todorovići su .postoj­
bina, čuvene domaće ,zaimske [poro­
dice Todorovića, odnosno, kalko se 
ra.nij.e ·to ,prezime izgovaralo., Tu­
drov~ća i TuCLorovića, 'koj.i su opje­
va~ni i :u ~pskim narodnim pjesma­
ma. Ovu ,porodi,ou Ikao zmameni:tru 
spomitnje u navedenom djelu i A. 
Hiljferding (stT. 349). S obzi:Tom na 
kara1k!teristično ,preztme, može se 
bee dvojbe identifickati sa srednjo­
vjekovnom domaćom pon~dicom 
potpuno ilstoga r,pTezimena; god. 
1449-50. s;pominde se Rusko Tudro­
vić, jedarnput kao •prijaviteilij lkrađe, 
što se desHa nj.egovim slugama Ikoji 
su od straha 1JuTSJkog >~pobjegl!i [pOd 
grad Kozao«, a· drugi rpu:t Ikao iz­
vozmilk: Hercegova olova. Irsp. S. ćk­
korv.ić, Stefan Vuk0ić Kosača i nje­
govo doba, Beogmd 1964, 119, 139. 

21 TO[pOn:im Mrković KDILo ~u no­
vije wijeme ,itzlgova,ra se i Marković 
KoLo) :u izrazru Kolo čuva u nepro­
miden,jenom oblilk!u jos sred~ovje­
kovtni domaći naziv za o:'IUidarsko-,to­
pion:i~arski uTeđaj (peć za tailjenje, 
čtstuil.ja za mstaVJ~ja,nje rude od ja-

lovog ;kamena te rsamoikov za grubu 
preradu že~jeza) rkoj.i je u ddrućem, 
turskom periodu poznat :pod nazi­
vom majdan. Is[p. dr Vi1n:ko Mikoilji, 
R!UJda,nstvo Bosne za rturs1kog .gospod­
stva, Kalenda1r Napredak 1945, 162, 
bilj. l (kolo = ma,jdan). Pojava ne 
treba da izm8llađiuje, jer .j.e u alko­
lini Čajniča biwo ~više majdana že­
ljeza, spomirnju se u turskim kata­
stafJ:1skiJm defter,i'ma hercegovačkog 
sandžaka 1477. •godiJne vfatokOjpije u 
Orijenta:1nom i:nstirtutu ru Saraaevu), 
a medu njima te iste godine j,zrilč;ito 
i Mrković Hi Marković kao selo i 
majda'lt željeza ,sa :pećima i samo­
kovima. Nema ISIU!llnj e da SrU rtada­
šnje x:udarenje .j: metalurgija željeea 
u ,tome ikiraju bitno utjecaili na .rast 
prometa i na 'samom čajničkom pu­
tu, na ko,jem se eto n€il)osr.edno i 
nalazio jedaJn od tih majdana. 

22 M. Dinić, Dubrovačka srednje­
vjekovna karavanska trgov,ina, 125. 

23 Desanka Kcwačević, TrgOV!ima 
u srednjevjekovnoj Bosni, Sa.rajevo 
1961, 159. 
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dubokih kanjona sa okomitim stijenama, koji su sami po sebi bili 
prepreke 'bilo :kaikvom putu tim pravcima. Bilo bi, međutim, ne­
oportuno kategorički tvrditi da je navedena veza Dubrovnika sa 
Polimljem tekla isključivo čitavom dužinom opisane trase čajnič­
kog puta. 

I kroz gotovo cio turski period ovaj put je bio u jakoj upo­
trebi barem kao regionalna veza i:zmeđu rudskog ,kraja, te Čajniča 
i Foče. Tre'ba, naime, imati na umu činjeillicu da su Rudo i rudski 
kraj u upravno-administrativnom pogledu i u sudskim poslovima 
bi<li u sastavu fočanskog kadiluka sa sjedištem u Foči od početka 
turske vladavine, pa tamo negdje do 1580. godine, a ota:da do kraja 
tu:r:ske uprave (1878), uz izvjesne prekide, u okviru čajničkog ka­
diluka. To se vidi iz vi~še turskih dokumenata koje sam imao u ruci. 
Prirodno je zaključivati, da je takva organizacija dovc;lelila i do jačeg 
saobraćaja i putnika i robe na ovom putu, barem sa inicijativom iz 
donjeg Polimlja. 

Od 187,8. ovaj put je sve manje u upotrebi kao veza među­
regionalnog značaja. Rudo i rudski kraj postali su ispostava viJše­
gradskog 1sreza, a 1906. uveo se i željee;ničlki saobraćaj, pa se i seosko 
stanovni1štvo, ono hHže Rudom, sve vi:še orijentira na Rudo kao novo 
i bli;že upravno-administrativno sredi•šte. Potpuna veza u privred­
nom pogledu, ipak, nije bila prekinuta, barem u· pojedinačnim slu­
čajevima: kazivali su mi stanovnici iz obližnjeg sela Zagrađa da su 
trgovci stokom još poslije 1918. godine kupovali u tome kraju volove 
i u dželepima ih tjerali preko Čajniča i Foče do samog Dubrovnika. 

Danas je ovaj put sveden u potpunosti na ·status puta lokal­
nog značaja, kojim se odvija saobraćaj samo prema Ru:dom. 

U početnoj dionici, polazeći iz starog Rudog, na mnogim mje­
stima na ovom putu vidljiva je kaldrma sa ivicama u liniji. Nije 
to trag ni srednjovjekovnog, ni turskog druma, nego djelo Zuhdije 
Bakarev.ića, upravnika rudske ispostave višegradskog sreza iz vre­
mena na prelazu 19. u 20. vijek.24 

3. UZičKI' PUT. Imao je dvije varijante: preko Mokre Gore 
i preko naselja G. Jablanice. Obadvije su imale kopču na tzv. cari­
gradski drum, prvi u Dobrunu, a drugi u Strpcima. Dobrun je još 
u srednjem vijeku, a i kroz čitav turski period bio važna raskrsnica 
puteva: za Užice, Valjevo i Beograd, za Višegrad i Sarajevo, za 
Rudo i preko Rudog sve do mora, za Novu Varoš, Sjenicu, Novi 
Pazar i dalje do Skoplja i Istanbula, te za Prijepolje i preko toga 
mjesta opet do mora. Dobrun je bio i jaka k"aravanska stanica.25 

Na to podsjeća i lokalitet Hanina, gdje su nađene zidine velikog 

24 O .Zuh!diji Ba!ka;reviću ima po­
selma biografska biLješka u mome 
navedenom radu Rudo i rudski kraj, 
227, bil1j. 110. 

25 Sima Trojanović, N,aše kiri­
džije, Srpski etnografski zbornik 
SKA, Beogrrad, knj. XIII/1909, 50--
51. 
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karavan-saraja, čija je samo prizemna unutrašnja korisna površina 
iznosila 5:50 četvornih. metara. Misli se, sasvim pogrešno, da su to 
ostaci srednjovjekovne gradnje.26 To su, u stvari, .temelji karavan­
-saraja kao fundacije Ferhad-paše Sokolovića (osnivača Donjeg 
šehera i čuvene džamije Ferhadije u Banjoj Luci), koji je na taj 
načtn ostavio spomen i u svome užem zavičaju. Karavan-saraj sa­
građen je i ,predat upotrebi u januaru 1587. godine. Spominjem ga 
posebno zato :što je bio od značaja i za putnike na užičkom :putu 
dugo vremena, dolk nije zapaljen, a njegove ruševine predate zubu 
vremena.27 

26 DoUm MazaiHć, Starine u Dob­
runu, GZM, LIII/1941, 110-111. 

27 Podaci d1z teksta vaku!fname 
Ferrhad.,paš·e Sokolovi.6a od januara 
1587. u Ga·ZJi Hwsrevbegovoj · biiblio­
teci u Sarajevu, ,sidžhl va!kufnama I. 
Tekls:t ·i prevod vaik.rufname na nje­
malčlki obja1vi'o dr Asim Muftić, 
M.osche und St;iftung Ferhad~paša's 
in Banja Lui/w, Leipzig 19411, 49. Za 
na!Šia. ra,zmatra•nja je ZJnačajino i to 
da j.e Ferhad-parša, ;gLasom itelkista 
vaik.rufiname, 1sagradi.o i zav:ješrt;ao jo:š 
pet puJtniokih s,vratišta, hanoVIa, i to 
(ovim redom) u Hl!ivnu, Ravnom, 
Sogubini, Knatovu i Svin}aru. So­
gtu~biina .i· Kra,tovo 1su, utvrdio sam, 
lokaiHiteti i tdanašn!j a .sela u olko.lini 
Nove V,a,rorši u Sandžam, !baš na sa­
moj t1ra.si ca.r.tgradskog druma, š'to 
znaJči da je Ferhad-1paša vadio na 
poboljšanju prometa samom glav­
nom kontilnenta'lnom saobraćajni­
com 1j mimo hana u samome Dobru­
nu. Moguće je da je Ferhad~pašin 
han i u Ravnom bio n'a ovom istom, 
zema'lj:skom ,prutu, jer se ,j ipOd tim 
imenom nailazi na,seJ!je u Sa1ndža.l~u 
i UiPiraJVo na ovome putu, ali nije 
i<sk!ljučena mogućnost da je rigeč o 
Ravnom u oblarsti Kupre1sa ('s,usjed­
stvo Livna!). U ,iispravi se han u 
Ravnu navodi n~posredno posHje 
hana u Hli>v.nu, a neposredno · iza 
halila u RaVInn ,s·lJijedi han u Dobru­
nu. rSvi Ferhald-pašini haiil'DVi,. onaj 
u Dobrunu ~i ostali na car.i.gra.dskom 
di11J!ffiu davno su nestali. U sva:kom 
s1ulčaju billa je to najika:snije 1806. 
godine, u doba .prvog srpskog uiStan­
ka, ilmd 1SU UIStaiilki došli i u ovaj 
'kraj i PO!Pawili ga, zajedno rsa Rudom 
i Višeg,radom, o čemu pos<toje iZJvor­
ne !Vijesti, a i ~još živa tradicija, i u 

vezi 1s c1m .sam obj.asnio nestanaJ'k 
nekih javn,~o:bjekata u Rudom. 
Međutiim, najnoJVija moja Lstmtživa­
n<ja, koja :se rtemellje na ·tek nade­
nom a<l'h.i,VSikom materioatlu s 'kraja 
17. ,j rpoče!bka 18. vid~ka, omogućuju, 
pa čak i IUIPU6uju na to da :su se 
paljevine jiUigoistoiČne Bosne i·, pre­
ma tome, propast naJVedenrh hano­
va dorgodhli mnogo ~ranilje, u b~ako­
-:tu1.1sikom ratu {1683~1699), upraJVo 
od jeseni 1688, pa do :se1p'tembra 
1690, ikad rsu ćesa.revci pos[ije za.­
uzeća Beo~rada {6. 9. 1688) d~vršilli 
prodo.r dn11b0ko na jUJg, na ovo,j stra­
ni do Novqg IPaza,ra i Bijelog Polja., 
i osbaili iJU ·sve do jeseni 1690, [piUJile 
dvije 1godirne. Da 1su ibaJš u ovome 
ratu biJii !blokirani svi 1pn.Ltevi u ju­
goiJSitorčmoj Bosni i Sandžaku i da 
su baš tada, najvjerova:tnije de, stra­
dala ·.tamošnja na1se1lja zajedno sa 
banovima rna putevitma - 'imamo 
više indicija. Još 4. janua,ra 168.9. 
godiine Sa,raj1Hje .izvještava~ju Partu 
u jedinome mahzaru da 1su već četiri 
mjerseca !Presječeni puJtevi iz podPuč­
ja StaJroga Vlaha, a !kaurin ,još na­
umio pornovo zauzeti Užke. Isprava 
u DrnišlJijinu Zborn.iku bos,anskih 
memorijaLa, str. 43a. I Muvekit 
donosi podatak da je kaurin u 
martu-atpri!lu 1689. bio dop~ro do 
samoga Vi.šegrada, zauzeo i kasabu 
i most i prešao na lijevu obalu 
Drine te da ga je tu dočekao i 
suzbio bo1sanski valija Topaa Hu­
seiin-paša (Muvekit, Tarihi Diyari 
Bosna /rukopis/, :sub a. 1100). I:zlra­
van poda·taik. o :prisutno1sti nepr,ija­
telja :i ~njego.vim ,ra,zaralll;ji.ma i u 
samom donjem tPolimlju nalazi rse u 
arzu !bosanskog mul1e Mustafe Esi­
rije od poč. rab. I 1107 = 5 - 14. 2. 
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Trasa užičkog puta iz Dobruna počinjala je, vidi se još na 
mjestu, serpentinama u visokoj stijeni iza džamije, provlačila se 
kroz usko grlo Prosjeku, gdje je na jednom mjestu toliko mala širina, 
da jedva može proći konj pod tovarom, a onda vodila uz dolinu 
rijeke Rzava na Donje Vardište, pa tekla preko Mokre Gore, Šar­
gana i Kremne kroz selo Biosku do u Užice niz predio. Stopare što 
se uzdiže na sjeverozapadnoj .strani grada. Tu, na Stoparima, upravo 
na današnjem lokalitetu Kula bila je za vrijeme kneza Miloša i 
đumrukhana (carinarnica).28 · 

Ova osnovna varijanta užičikog puta potječe, nedvojbeno, još 
iz rimskog perioda i predstavlja dio longitudinale koja je povezivala 
municipijum na području Pljevalja s onim u okolini Užičke POIŽege. 
U tome pogledu potvrdu daju tragovi rimske kulture na Mokroj 
Gori.29 

Užički put, otkad postoji, u današnjem Titovu Užicu imao je 
produžetak prema Užičkoj Požegi ~ drugi u pravcu sjevera vodeći 
do Valjeva i Beograda. Tim drugim putem, od Beograda do Užica 
na purtu za Rudo prošao je i Evlija čelebija 1664. 

Druga varijanta užičkog puta poznata nam je iz putopisa 
Evlije čelebije: on je 1664, idući iz Užica u Rudo, .udario na dana­
šnje selo Omanicu. »Odatle smo - nastavlja Evlija - prevalili 
planinsku visoravan Tornik i za pet sati doišli u selo JabVmicu ... 
Ovuda teče voda Uvae ... Prešavši zatim preko brda ove Jablanice 
i baveći se s hiljadu nezgoda i teškoća spustili smo se prema jugo­
istoku i sHgli u kasabu Rudo.« 30 Očito je da je riječ o putu daleko 
južnije od Sargana i Mokre Gore. Prema datim podacima i jednoj 
austrougarskoj specijalnoj karti, trasa .toga puta po svoj prilici je 

1696, Ikojim Podi predlaže da. se 
dadine ~oji lkad.i1uk na (,ioživotno 
uživanje ostall."jelom kiadi:ji Albdul­
bakiji. Ovdje je za na:s važno obratZ­
ložende arza: on je na ime pliaće 
imao doživotno (te'bid) lkadiJJu:ke 
Priboj i Rudo, aJci su .ti dJsti kadiluci 
po:s:1ije ~nwaile ~istiLn) kaura ostali 
opusto;šeni (narab), i on je taiko više 
godina bez s1užbe. Drnišlijin Zbor­
nik, str. 15b. Stanje je, dakle, bi[I:J 
tako teško, da se nije ,pQpra,vill.o ni 
posliije ,pet .godina od povlačenja ne­
p,rij artelj a. 

28 .Još godine 1784. ovitrn iP!Utem, 
od Užica do Vilšeg,rada, prošao je 
tajno austrijski of.idr Ličaniill Jovan 
Anton Peretić i 01pisao taj put. Na­
veo. de da put ·vodi k:TOtZ selo »Bio­
losikO<< i t»PehaJr<<, pa na »Kremna 
Hann<<, >>ISharg!IJiil Hann<< i >>Stani­
shevacz Hann<<, u čemu imamo po-

datke 1 o rputni,čki.m 1SV1ra.Hštima na 
tod saobrać.ajnilci to,ga doba. Za han 
na ša.rganu veli da :prima 40 !ko.nj a 
i 100 ljrudi, a onaj u Staničevou, 
čak, preko 100 !konja. Is~. Dušan 
Panteli'Ć, Vojno-geografski opisi Sr­
bije pred Kočinu km.iinu od 1783. 
i 1784, Spomenilk SKA, LXXXII/ 
1936, 103---'107. Ti ,podaci očevica 
sami po s~bi govore o ve1ilkim ha­
novilma i, ilsto 'ta;ko, '0 užičtkom putu 
kao velilkom pu'lm. O rsamoj đum­
nuk,harni u ·Kiu.li na Stopa1rima po­
datk!e donosi S. Trojanovilć, nav. 
djelo, 50-51. 

29 K. .J1rečelk, Trgov.ački drumoM 
vi i rudnici, 116. KaJdmnisani put 
postodi .i niz cio šargan, ail.ii je ova 
katLdrma. iz ~a,sni}iih v11emena, vje­
rovatno i;z turskog doba. Isp. S. Tro­
jrunovit, Naše kiridžilie, 50. 

30 EvJija Celebija, Rutorpils) 385. 
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ova: Titovo Užice - selo Omanica - predjeli ·brda Tornika na Rib­
nici - selo Gornja Jablanica (kraj koje i teče Uvae) - ibrdo Orlik 
-vodenice na Vučjem potoku- predio Cigla- Krmeljaš ili Kre­
meljaš - Podcigla - Bovan u Strpcima, gdje je put izvodio na 
car~gradski drum. 

Mislim da ova druga varijanta nije billa uobičajeni put, barem 
za karavane. Treba, naime, znati da je Evlija Celebija bio putnilk 
bez tovara, da je putovao i posmatrao prvenstveno gradska naselja, 
a na putu u Rudo Dobrun ga nije zanimao, jer ga je i vidio i opisao 
prije četiri godine,, pa je i okrenuo 'ovim, u biti kraJćim putem.31 

Veza, odnosno produtžeta:k pljevaljskog i čajničkog puta preko 
rudskog područja na užički put tekla je sa ondašnjeg mosta na Limu, 
što je bio pri samom ušću Resića potoka u Lim i gdje su se sjedi­
njavali putevi pljevaljSki i čajnički. Put je vodio uz Resića potok 
na selo Resiće pa južnom stranom Resića varde ,i izlazio na cari­
gradski put u Budimliji. Karakteristilčno je da nije udarao na Dob­
run, nego je presijecao put i vodio dalje preko Prijevorca na selo 
Trnavce i kroz Gornje Vardište i tek na mostu na Rza:vu u Donjem 
Vardi:štu izlazio na pravi užički put.32 O trasi toga pUJta i o njegovoj 
upotretbi još u srednjem vijeiku govore i navedena tri topografska 
imena po vardama kao stražištima purta. 

Iz Rudog i s navedenog mosta na Limu, odvajajući se od nave­
denog užičkog puta jugoistočno od Resića Varde, vodio je jedan put 
i u područje Str'baca. U Strpcima je ibio ,poznat pod imenom Rujski 
put {tj. Rudski put), koji sam pod.aJtak našao u starim austrougar­
skim vojnim kartama onoga područja. Ovdje se radi o dionici one 
druge varijante ulžičkog puta, koja je udarala preko Gornje Jabla­
nice i kojom je prošao, kalko je navedeno, Evlija Celebija. 

UlŽtčki put bio je još u ·srednjem vijeku frekventna saobra­
ćajnica, u Ikoju su se u samome Dobrrmu UJtakala tri važna puta sa 
zapada. I ime tamošnjeg velikog predjela Vardište govori da je ova'j 
put bio korišćen u srednjem vijelm, i to ne samo u trgovačke svrhe. 
Mislim da nije daleko od istine ako istaknem veliku vjerovatnoću 
da je upravo taj put i bio pravi raJzlog za lokaciju i izgradnju sa­
moga grada Dobruna, koji je imao dvije, a možda i tri odvojene 
stražarske kule, i to ibaJš na početku toga puta, s o'bje njegove 
strane.33 O valŽJnosti toga puta govori i značajna činjenica što su 
i Turci u ovome gradu, iako je bio u dulbokoj pozadini, dnžali posadu 
sve do 19. vijeka: dizdari toga grada i danas su u sjećanju stanov­
nika Dobruna.34 

31 o starim !pUtevima lU wičkom 
kradu ;pa, vjecrovartmo, i o ovod tlru­
goj varija!Ilti IUlŽičlkog puta postoji 
članaik Nik·. Il!ića, Puteva u jugoza­
padiooj Srbiji, otadŽlbina, Beograd, 
juli~aJVgust 1875 (s kartom), ikojj, ja, 
pišući ovaj rad, nisam IIllOgao imati 
pri ruci. 

12 - Pril<>Zi za orijentalnu fi1olog,ijiU 

a2 Ovaj prečac .put utVTdio je i 
opisao IP.Dp ·Stjepo Tri1llmvić, Više­
gradski Starli Vl;ah, Naseilja srpskiih 
zemalja, Beograd, ik:Jnd. II/1903, 628. 

33 Đ. Ma.za.Uć, Starine u Dobru-
nu, 104. · 

34 H. Kireševllij aković, Prilo2li PQ­
vijesti bosanskih gradova pod tur-
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Godine 1405. se Herak Milošević, vlah Jz katuna Maleševca, 
obavezao u Dubrovniku da će prenijeti do 46 tovara tkanine i druge 
robe u Arilje u Moravici (južno od Titovog Užica), ugovarajući i pra­
vac kretanja karavana: per Bosinam per viam Driguanie.35 Vidi se 
da se karavan kretao drinskim putem, a po tome je prolazio iz po­
dručja Foče jedilno čajničkim putem, potpuno ili djelomično, pa 
dalje preko rudskog područja na desnoj obali Lima do Dobruna. 
Uži·čki put se tu ne spominje, jer se !Samo po sebi podrazumijevalo 
da <:e roiba, idući iz Dubrovnika preko gornjeg Podrinja u Arilje 
morati i1ći tim putem kao jedinom normalnom vezom. 

U 1'6. i 17. stoljeću, prilikom kretanja karavana iz Dubrovnika 
za užiaki kraj 'preko Prijepolja, ovaj se rput izriči,to i spominje više 
puta pod nazivom Via di Vsir.36 

Ima i jedan zanimljiv podatak s kraja 17. vijeka o prometu 
ovim putem: godine 1'686. krenuo je u U~ice novi tip domaćeg 
trgovca - Prodan Vojnović iz Herceg-Novoga; 1šao u Uržice po 
vosaik i katran, i to je označeno rkao z1o za Dulbrovčane, jer im se 
javila konkurencija.37 

O trgovini Sarajeva i Bosne sa Uži·cem trasom u:žičkog puta 
u prošlom . vijeku, pa i poslije iseljenja Muslimana iz Uržica 18.62, 
iznijeli su zanimljive podatke Sima Trojanovtć i u najnovije vri­
jeme dr Stevan I.gnjić.38 Poslije 1878. promet je opao, ali se ipak 
joiš odvijao. Rudo i mdlski kraj također su ovim pUitem održavali sa 
Užicem t11govačlke odnose čak i poslije okU/pacije 1878. Kazivao mi 
je Mujo Kosovac iz Zagrada (rođ. 1904) da mu je otac pričao kako 
su sa Užicem trgovali seljaci iz Malikovi,ća i drugih sela i trgujući 
često išli na pazar u Užice.39 

skom upnavom, P.vi:lo1Zi1 za orijentail­
nu filologiju, U/1951, 124. Đ. Ma-­
zalić, nav. dj,elo, 103, 112. 

35 M. Dimić, Dubrovačka srednje­
vjekovna kar. trgovina, 121, bilj. 6. 

as Poida:talk: IP'I"ema Dubrorvačkom 
arhivu, odnosno bugarskom dstraži­
vaiČU I. Sarazovu donio Sergiđe Di­
miltrilj.ević, Dubrovački karaVIani u 
južnoj Srbiji u XVII veku, Beograd, 
1958, 99. Ne 1stoj:i, među/tim, navod 
S. Dimrtrijev:i!ća na istome mjestu 
i na Karti u prilogu da j e ootčki 
put, vodeći od Prijepolja niz Lim, 
udarao na Rudo; očito je da se !Pi­
sac poveo za tra,som taK!Voga puta 
ilz :Autopilsa Evlide Celebije, kojeg 
tu i navodi; Evliđiln (plUto p is nije u 
tome p01gl.edu putokaz,' jer je Evlija 
kao putnilk ·pultOfPLsaJC namjerno 
ostavio carig["adski. drum u .štr~pci­
ma ·i !Prešao u Rudo da ga vidi ,i 

op!ISe, a onda pono.vo iza'ša.o na taj 
drum na dT~U~goj strani, u Uvau. 

37 Vuk Vilnll!ver, Dubrovačka tr­
govrina u Srbiji i Bugarskoj knajem 
XVII veka (1660-1700), Lstoriski 
časO[pijs, Beo,grad, lmlj. ~II-XIII/ 
1961-62, 215. 

3B Sima T1rodano:vić, narv. djelo, 
36 i 39. rDr Stevan Ignđić, UŽ!ice i 
olooLina 1862-1914, Titovo Užice, 
1967, 75-76. S. LgnjJ.ć ,je donio i 
fa~kisimill zanilmljive »Kall"te ar'kiružja 
užičtkog kllljažeVIStva Sr:bij.e<< od Sto­
jana Obrardo·v·ića ,irz 1858. godine, u 
k01joj je ucrtana 1i trasa užičkog pu­
ta, od Užka. do dza Moikre Gore. 

39 ,MiUJj o Kosovac rt aKo tPrUča i 
ovo: >>Neki OruiČ iz Martkovića Olti­
šao na. IPazacr ,u Užice i tamo pred 
dućanom vidio kaju soli<. - Vailia -
re>kao trgovcu - lijepa .ti ·orva kaja 
soli, d01bra za utprtiti na Jeda. -
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4. VISEGRADSKI PUT. Polazio je iz istog saobraćajnog čV'O­
dšta, sa broda i kasnijeg mosta Išto je bio na Limu pri ušću Resitkog 
potoka. Trasa postoji i danas, u Uipotrebi je kao lokalni seoski put. 
Vodi jednim dijelom paralelDJo sa željezničkom prugom, a potom 
skreće udesno i, prelazeći Sokolovićki potok, udara na naselje raz­
bijenog tipa Sokoloviće, upravo ispod džamije sokolowćke, za koju 
se danas dokumentarno zna da ju je podigao Mehmed-paša Soko­
lovrć, zatim na drugo raštrkano seosko naselje Gaočiće.40 Zatim vodi 
i:zmeđu sela Jarci i Repuševići pa ide preko gorskog :predjela Suha 
gora i kroz naselje Mirilovići te se pored Bikavca spušta u Višegrad. 

Na prostoru između sela Jarci i RepUJševi,ći, nešto sjevernije, 
postoji i krak ovog puta 'Što vodi ulijevo i svodi naniže u prostrano 
naselje Drinsko i u selo Dušće na samoj desnoj Oibali Drine. 

Na dva mjesta, kod sela Repušev'ilća i ispod Suhe gore, na 
njenom sjevernom podndžju, postoje i odvojci ovog puta u iiStočnom 
pravcu; ta istočna dva kraka sjedinjuju se u naseobiJni Sikerici i 
svode jednom trasom pravo u Dobrun. 

Na osnovnoj trasi vi'šegradskog puta pOistoji mala naseobina 
zvana_Pale, te predio pod imenom Gradac. I jedno i drugo ime ne­
osporno ,govore o starosti ovoga kraja, a može se s dosta razloga 
i pretpostaviti da su Gradac (kao nekadašnja utvrda) i vilšegradski 
put bHi u međusobnoj ovisnosti.41 

Da je višegradski put korišten još u srednjem vijeku, i to 
ne samo u regionalnom smislu nego i kao nastavalk čajni,čkog i plje­
va:ljlskog puta, govore podaci o kretanju dubrovačkih karavana u 
Višegrad i, još konkretnije, u Dušće. M. Dinilć je iznio da je, npr., 
samo 1433-1437. dolazilo mnogo karavana s dubrovačkom robom 
u Višegrad, a jedan karavan :i:šao je 1406. godine ,pravo ad locum 

OdaJkile si? - rtliPi,ta ga dućandžida. 
- Od Rudog. - Alko možeš nositi, 
evo ti j e. A ova.j ruzrni konopac pa 
na leđa !i pravo ruza Stopare. Pa 
trgovac poslao ,čovjeka da vidi gdje 
će Oruč so po1luriti, ko kaja teška 
i preteška, kad ovamo: Oruč prti 
kaju na Jceđilma i još u~purt; 'ibere ja­
gode. Ha1j hađ.« Navodim ovu pri­
čicu posebno -kao dolrumenat živog 
narodnog sjećanja na Sta;pare i kao 
sigurno o.ba,vještel!lj'e da su i Ruda­
ni koristiLi prvu varijantu ipUita pre­
ko Molkre Gore, a ne onu kojom j e 
iSao Ev:liđa Celebija ('Preko Jabla­
nice). 

4° Selo Gaočići po,tj eče j oš i.z 
predturslmg doba, a prozva[o se ta­
ko po porr-o:dici Gaočića, koj a j,e bila 
vlla:stela porodice Jaiblanovića i ne­
što ilmsnijeg kneza Pavla Rađeno-

12* 

vLća (iknezo,va.o :do 1415). lisp. V1. 
Skarić, Stara bos/anska vLastela u 
domaćoj toponomastici, Glasn,ilk Ge­
ografskog dTIU!štva, Beog,rad, sv. 7. 
i 8 ;(1922), 132. 

41 Na [l!Utovanje i doček pultniJka 
baš u ovom, višegradskom kraju i 
u d0111jern Poliml;ju sjećaJu i topo­
nimi MaLa i Vellika Gostilja u više­
gradsikorn k!ra;ju, zartim GoSJt'ilje u 
Go,rnj.im SokolovLćima i GoSJtenice 
u Mhletikovićirna (na čajni6kom !PU­
tu). :Sva ta imena kao aa>elatitvi 
ozmaiČavađu gostionice na starim pu­
tevima, koji su u turskom periodu 
i.sitisnu[i, ba•rem u nazivu, hanovi. 
L~. Vl. Skarić, O geografskoj no­
menklaturi Hos,ne i Hercegovine, 
GlasnLk GeografSkog društva~, sv. 13 
(1927), 40-41. 
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dictum Dusse parezium Drine.42 I dolk možemo držati vjerovatnim, 
da su karavani iz Dubrovnika u Vi·šegrad stizali trasom kasnijeg 
·car-igradskog puta (!Preko Prijepolja), lokacija Dušća nam. je siguran 
oslonac da su karavani išli i današnjim čajrn.i:čkim pa višegradskim 
putem te skretali ulijevo, i.išli u Drinsko i još malo ni~ Drinu, u 
Dušće. Značajno je obavještenje, koje proizlazi iz gornjeg podatka, 
da je u Dušću preko Drine bio i brod barem 1406, kad se poime­
nično navodi, a to onda još jače utvrđuje saznanje da je višegrad.ski 
put slUJžio i za traniSport robe pravcem čajničkog ili pljevaljskog 
puta, čak sa same momke dbale pa iz Dulšća i dalje :preko Drine.43 

Promet ovim istim putem na Drinsko, odakle se također i'šlo 
sve do Vi.išegrada 1samom obalom Lima (ovo je varijanta višegrad­
skog puta), odvijao se i u kasnije, tursko doba, ali mnogo više u 
regionalnim razmjerima. O tome govori i 1toponim Han kraj ~a­
mije u Drinskom. 

Vmegradski put, služeći od starina u prvom redu Vi.lšegradu 
i Rudom, ima na čita·voj svojoj dužini v~še priključaka ldkalnilh pu­
teva iz seoskih naselja blilže i dalje od puta. 

J oš nešto o glavnini trase vi,šegra:dskog puta. Iza Pa:štan brda, 
idući od Rudog, postojao je još početkom ovoga vijeka han. A na 
dionici puta od Rudog, pa tamo do Sokolovića vide se ostaci lijepo 
uređenog kolovoza od kaldrme, čije su prostrane ivice u liniji; i ova 
kaldrma, kao i ona na početku čajničkog ,puta, djelo je Zuhdije 
Bakarevi!ća kao upravnika Kotavske i-spostave u Rudom na prelazu 
iz 1·9. u 20. Vlijek. 

5. DRINSKI PUT. Relativno je veoma star drum koji je vodio 
iz današnjeg pribojskog i rudskog kraja do na samo ušće .Lima u 
Drinu. Put je vodio desnom stranom Lima, v1solko iznald ~anjona, 
kroz sama naselja, ali gotovo paralelno sa rijekom. Prateći ga od 
nekadašnjeg broda ili mosta na Limu u starome Rudom u prvoj 
i dosta dugoj dion!ici, vodio je trasom opisanog višegradskog puta. 
Odvajanje je bilo nešto iza Paštan brda. Drinski ,put, koji sam tako 
nazvao što vodi :izravno na Drinu, odvajao se tu od viJŠegradskog 
puta ulijevo pa vodio sjevernom stranom Vrijesnog brda, prolazio 
kroz zaselaik Cuprijica, koji samim imenom upozorava na taj put, 
udarao na naselje Mramor, pa na Moremište ,i odatle svodio serpen­
tinom niz veoma ~Strmu stranu u dolinu rijeke Drine, izravno na 
samu vodu. Tu, na sHazu puta na Drini bio je brod, pa je tako drin­
ski put imao produženje u naselja s druge, lijeve strane Drine. 

42 M. Dinić, Dubrovačka sredn(ie­
'Vjekovna kar. trgovi1w,, 126-127. 

43 Sello Duš6e IJ:>ihlo je vailruf Meh­
med-jpaše Soikolovića, i !Prihod o:d 
zemlde u toone \SeJu išao je za odr­
žavanJe Mehmed-jpa;šilna mosta, ka­
ravan-<sara;ja i imareta u Villšegradu. 

To se vidi iz jednog oamkog huću­
nw, koji de izdat 1119 = 1707/08. god. 
stanovnicima ,toga sela na n:jihovu 
l)đ"iibu~bu da se ima zabraniti ubira­
nje tekalif-i šakke od tilh ljooii. ši­
kayet-defteri sub a. 1111:1, stT. 310/1 
(fotdlmpija). 
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Trasa ovoga puta očuvana je do danas, a lijepo se vidi i na 
generalištabnim kartama. Raspoznaje se i mjesto broda na Drini, 
oko stotinjak metara niže današnjeg ·želje:mičkog m()Sta ,na ušću 
Lima u Drinu. 

Na ovaj put i na njegovu starost upozorava niz okolnosti, a 
prije svega ima zaselak Brodar, koji se nalazi izravno iznad samog 
broda, na Hjevoj oba:li Drine, te stari, srednjovjekoV!Ili grad Brodar 
na istoj, lii.jevoj obali Drine, što se izraV!Ilo nadnio nad ušće Lima 
i navedeni brod. I jedno i drugo ime sami po 'se.bi pokazuju na po­
stojanje .broda u bHzini, lkoji je doista i bio baš tu, ispod tih topo­
nima, a .time posredno i na put koji se razvi·jao sa toga broda na 
obje, suprotne strane. Grad Brodar· pripadao je Pavlovićima, gdje 
su ovi ilzldavali ii svoje povelje, a sazidao ga je vojvoda Hrvoje 1406. 
godilne.44 Već samo ime .grada ukazuje da je put, odnosno brod, po 
kojem se nazvao, stariji od njega, a 1s obzirom na svoju lokaciju 
i to, da je nastao sa prvenstvenom svrhom da kontroliše i štiti brod 
i put, koj·i je bio prolazan, ispod sebe. 

Utvrđen je i pođataik o izvoru olovne rude što se transporti­
rala s Brodara u Dwbrovn1k 144!6. godine,45 a ta vijest nam pokazuje 
da se tada odvijao trgovački promet 'baš ovim, di-inskim putem. 
Tuda je jedino i mogao voditi najkraći put s Brodara u pravcu Du­
brovnika; a]i sigurno je i to da je sa bmda na Dri:ni iJspod Brodara 
put nastavljao sve do u sred.Tšnju Bosnu, gdje je i vađena olovna 
ruda, o kojoj je riječ. 

Treći činilac koji ukazuje na postojanje ovoga puta jeste pla­
nina BujaJk iznad desne (jbale Drine, u uglu Lima i Drine, u po­
dručju navedenih naselja Mramor i Moremište. Upravo na toj 
planini je Ivani!š Pavlović 29. 9. 1442. izdao povelju, kojom Duibrov­
čanima .potvrđuje .trgovačke povlastice i koja samom tematikom 
ukazuje na promet i na ovom, driinskom putu. Mjesto izdavanja. 
listine oZ!Ilačeno je ovako: » ... na planini na Buja!ku prema našem 
gradu Brodaru«.46 Otkud neobična i pomaLo čud~a pojava da knez 
izdaje povelju baš u planini? Odgovor leži u toponimu Zadvor, koji 
sam našao upravo u tom kraju, na padini Buja!ka, a koji kazuje da 
je negdje u bli:zini bio dvor, :bez sumnje povremena rezidendi.ja kne­
zova Radenovilća i PavloviJća. A već sama pojava kneza Ivaniša Pa­
vlovića na Bujaku i činjeni'Ca da je tamo postojao dvor njegove 
kneževske porodice ukazuju dovoljno jasno da je morala postojati 
i komumkaoija sa Bujaka, na desnoj obali Drine, do grada Brodara, 
na lijevoj stranli, a ona ne može biti identična ni sa kojim drugim, 
nego upravo ovim, drinskim putem. 

« Ma!l'fko Vego, NooeLja bosanske 
srednjovjekovne drrove, SaTaje.vo, 
1957, 21-22, ,gdje su doneseni! wvori 
i dnlga literat!Jura o .tome .gradru. 

45 M. Dinić, Dubrovačka srednje­
vjekovna karaoonska trgovrina, 13. 

46 Lj!Ub. &todanović, Stare srpske 
poveLje i pisma, ikrnj. I, drugi deo, 
Beograd, 1934, 103. 
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Na postojanje ovoga puta ukazuje još i nešto četvr.to, a to je 
da <Se posjed Radenovi1ća i Pavlovi'ća prostirao dUJboko na jug, u 
pravcu današnjeg Rudog i Pr.Uboja, a najp:nirodnija i najkraća veza 
sa tim zaJeđem od grada Brodara i samoga dvora na Bujaku mogla 
je ići jedino ovim, drinsklim putem. Ne treba, međutim, ispuštati 
iz vdda i činjenicu, da između ovoga. puta i kanjona Lima postoje· 
i ostaci starih tvrđava, kojima su se mogli koristiti Radenovtići i 
Pavlovi!ći i za koje je također služio taj isti put. 

Promet ovim. putem, a time i sam drinski put izgulbi1i su 
va)Žlnost turskim osvajanjem, jer je ta'da nestalo .i PaVIlovi'ća i njihova 
grada Brodara, kao hranjenog punkta. Nastala je i nova, nešto dru"'­
gačija administrativna organizacija, kioja je izbacila na površinu 
druge pun'ktove i komunilkacije, i otada ovaj put poprima lokalni 
-značaj. U turskom periodu promet na ovom putu kao cjelini bio je 

·i rastrgan, jer su dva kraja toga puta bili uptllćeni prema dva eko­
nomSka sredtšta, prema Vitšegradu i Rudom. Sao:braćajnica kao cje­
Lina, bar kao putnička veza od Moremilšta do Ru:dog, otrgnurta je 
i potpuno naptllštena :1906. godrne otvaranje1p pruge sa ušća Lima 
do Uvca, jer je stanovništvu iz Moremilšta, pa 1i Mramora bilo i brže 
i latl~še spustiti se na sastavke i prebaciti vozom, nego ilći pješice 
starim putem. 

6. REGIONALNI PUTEVI :RRECCI 

Na·prostoru donjega Polimlja utvrđene su trase i t11i puta koji 
su inlterno povezivali u regionalriim, pa čak i zemaljskim omjerima 
opisane' reg_ionalne saobraćaj nice, a predstavljali 1su mnogo kraće 
veze, uprll.vosredokraće za one putlllike koj.i su ,1šli s jednog na drugi, 
.suprotni kra.j ove oblasti. To su: 

. 1. GRIVINSKl PUT. To je sredokra:ća rr~zmeđu čajniČikog i više.:. 
gradskog puta;, položena ni·zvodno od Rudog. Dakako, tim. putem su 
:se od davnina služili u lOkalnom saolbratćaju stanovnici donjeg dijela 
Lima idući na pazar u Cajni·če i1i Vi'šegrad, ali ta:j put, očito, nastao 
je kao· dio regiooalnog i vanregiona~nog puta za putnike, stoku i 
karavane iz daljine, koji su iz Cajniča ili preko Cajniča putoVali 
-za V:i·šegra:d ·i Do brun na užički put, ili u obrnutom smjetu, a n:isu 
irrialđ: lJ,aročite potrebe da idu na qm gdje je danas Rudo. 

' : . :; .- ---.. l 

Grivinslki put ima svoju stalnu i izrazitu tačku na Limu.,u 
širokom naseljenom predjelu Grivin, po kojem se najbolje i ipoznaje 
i po .čemu sam ga tako ovdje i :nazvao, mada u tome kraju damas 
'Više i ne znaju za neki posebni naziv te stare saobraćajnice. 

·Prelaz pr~ko Lima vrši1o se brođenjem putem skele, lađe, ~d­
nosno đemije, .kako s.e najčešće govorilo. Bio je nešto uzvodnije od 
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današnje :željezničke stanice Setihovo, neposredno ~spod razvalina 
jedne kule na samoj obali Lima, koja se zove Grad. Mjesto prelaza 
se jOIŠ i danas :?Jove Stari brod, a i oranice na desnoj obali Lima do 
toga prelaza 'Zovu se također Brod. To posljednje ime našao sam 
upisano u ,gruntovnim knjiiJgama. 

Trasa ovoga puta postojd. i danas s obje strane Lima i jednako 
je u upotrebi, ,samo daJnas kao saobraćajnica lokalnog značaja. Nije 
joj više prelaz na označenom mjestu, nego u .samome Setihovu, na 
mostu iz najnovijeg vremena (nastao poslije oslobođenja 1945). U 
pravcu tCajni:ča vodi ~brdo u jugo~stočnOitn pravcu na selo Rupavce 
i pored Rupovačke gradine pa !kroz šumoviti: predio zvani Vranja, 
ili drugim kralkom, nešto polo,ženijd.m pravcem, preko .sela Stanko­
vače i kraja Svatovska groblje do iza Vranja. Tu se oba kraka sa­
staju u jedaJn put i .trasa potom vodi dalje u jugozapadnom pqwcu 
i u naselju Zubanj izvodi na opisani čajnički put. 

U suprotnom pravcu, na desnoj 'strani Ld.ma, grivinski put 
izvadd. na brdo iznad Setihova, 1gdje je gradina zvana Ljubanj, i vodi 
datlje paralelno sa Limom u Strmicu ili, pak, udesno prema Mra­
moru, Drinskom, Vi:šegradu i Dobrunu. 

Ovdje je također riječ o jednom starom putu. O tome svje­
doče dvije navedene gradine, ispod kojih neposredno i prolam, · a 
posebno kulla na samom prelazu Lima u Grivinu, koja je očtt dokaz 
svrhe zaJŠtite, odnosno kontvo1e prelaza preko rijeke u stard.je doba. 
Dvž'im da put potječe iz srednjeg vijeka, predtuvskog doba, a na .to 
upućuju podaci navedena dva utvrđenja, »grada«, baš u neposred­
noj blizini samog prelaza preko Lima, kojim, inače, nema spomena 
u turskom periodu. 

Našao sam i pisanu potvrdu ovoga puta u 18. stoljeću. To je 
žalba. jednoga tamošnjeg timarnika Porti iz godine !1818 = 1774/75: 
Spahija Osman, stin Omerov, imao timar u 1selu Severin (tako!) i na 
drugim mjestima u nahiiji Poblatje ~tako!), u kadiluku Prijepolje (?), 
u hercegovačkom sandžaku, u imosu od 7.072 akče. U sa1stavu toga 
timara, odnosno prjhoda timara bile su i dvije skele, što će reći 
pravo pobiran:ja lađarine, prevoza, jedna u Severinu, a druga u selu 
Grivin. Spahija Osman ističe da jedini on ima pravo da se tim ske­
lama kori:sti i navodi ono glavno zbog čega je d. nastao dokumenat: 
neka druga lica uspostavila 1SU svoje vlastite skele na toj ;i1stoj rijeci 
(Limu) i naplaćuju brodal'!inu u odlasku i povratku (imrar ve aidat), 
i usiJ:jed toga se, faktd.čno, smanjio prihod njegova timara.47 

U GI'!ivinu, neposredno uz sam brod, odnosno skelu na Limu, 
na lijevoj obali rijeke i podno navedene gr.ivinske kule ima uži 
kraj, toponim, na kojem se danas nalaze dvije kuće, a koji je po­
znat pod ,imenom Odžak. Zove se, uz put da navedem, po navedenoj 
susjednoj staroj ,utvrdi i Podgrad. U sastavu toga lokaliteta nalazi 

47 šikayelt-defteri, knj. JII, .. 76/5. 
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se, ·zanimljivo je, i jedan stećak, bez natpisa i denoracije, ali po 
velilčini i ukupnim 01blieima impozantan i dobro očuvan. I naziv 
mjesta i postojanje toga stećka ukazuju, bez sumnje, na relativnu 
starost toga mjesta. Očito je da je toponim Odžak dobio ime po 
stvarnom odžaku, a to je dvor ili dvori određene porodice. Zna se 
i čiji je bio: begova Lika, ili, kako su se još zvali na širem području, 
begova Gi.ivinaca. I Lika i njihov odžak u Grivinu ovdje navodim 
posebno stoga što je ta porodica morala biti u uskoj imoVJinsko-prav­
noj vezi sa samim grivinskim putem i, sasvm određeno, sa brodom 
na Limu u GriV!inu, jer je, inače, nelogično da bi ta porodica kao 
zaimska mogla >živjeti baš tu i limati još svoj odžak, a neko drugi 
pred njihovom kuJćom da se lkoristi 1skeil.om u smi.slu P<)biranja bro­
darine, skelarine .. Po onome što mi je o ovoj porodici kao svojim 
precima kazJivao A:hmo Lika iz Grivina, odžak na brodu na Limu 
u GriV!inu prvi je »kurisao«, uspostavio Ahmed-alajbeg Lika, koji 
je, kaiZU!je isto predaja, živio u doba »bUJne« Husejn-kapetana Gra­
daščev1ća (1830-311), a doživio i dolazak Omer-pa!Še Latasa u Bosnu 
(1·850). 

Odžak je tokom vremena oronuo i propao. Imao je vlasmti 
vodovod i česmu pred kućom. Voda je bila dovedena s priliČIIle uda­
ljenosti u .strani, s vrela Glavice. Vodovod kao tehničko djelo bio 
je solidno građen, od pomno obrađenih glinenih cijevi, čunlkova, 
ko}e sam i 1sam vidio, a koje su mještani vadild i od njtih pravili 
»'Sulun:dare«. 

Selo Zubanj na sastavu grivinskog puta sa čajničlkim bilo je 
također dosta frekventna saobraćajnica - raskr:snica. Tu je u tur­
sko doba (ne zna se otkada), pa čak i kasnije, sve do izbijanja rata 
1941. biJa musafirhana za putnike namjernlike, a dclali su je bezti 
Kadrispahići u sastavu svoga knnaka. U toj musafirthani dobivao je 
besplatan i konak i hranu kako za sebe, ta!ko i za konja čak i onaj 
putnilk koji je išao poslom, na pazar u Cajniče, RUJdo ili Višegrad. 
Bio je tu i majstor za oprav:ku konjske oi:>reme (horme). Zgrada 
musafi11hane je i danas čttava. PoslJednji koji su je držali otvorenu 
do 1941. bili su Hamza i Dedo Kadrispahić. O ovoj musafirhani 
kazJivali su mi Ahmo Lika i strgačinski imam Ha:btb Svraka, a još 
detaljnije podatke dao mi je član navedene por.odi!ce i mještanin 
Ramiz Kadrispaihić (rođen 1913), koji mi je saopćio i to da ni danas 
nije sasvim rijedak slučaj da KadrispahiCima u Zubnju, u taj isti 
objekat, padne putnrl:k i da se dočelka na stari način, kao u svo-
joj kući. -

2. STRGAJCINSKO-VISEGRADSKI PUT. To je još sjevernija 
varijanta sredokraća između lčajničkog i višegradiskog puta. 

Od čajničkog puta trasa ove varijante odvaja se u sjevernom 
dijelu MHetkovića, pa vodi na selo Okruglicu, iznad koje se nalazi 
(s lijeve strane puta) gradina, zatim n.a sela Petačine, Đihaniće, Pa-
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zalje i Zarbovinu, prema kojoj se (s desne strane puta) nailazi druga 
gradina :iJznad sastavaka Zdraškog potoka i Radohinje, a onda se 
spwšta na selo Kovače, pa u veliki naseljeni predio Strgačinu na 
utoku Sutjeske u Radohinju i ove u Lim naspram danaiŠnjoj že'­
ljezničkoj sta!llici Strmica, koja je na suprotnoj, desnoj str~ni Lima. 

Lim se brodio uzvodno od stanice i ušća Radohinje, U!pravo 
ispod drugog veliJkog seoskog naselja Donje Strmice i u vizuelnoj 
žiži dvije gradine, strmičke na desnoj i eme iznad Civovine, 2rema 

. Omači!lli, na lijevoj obali. 
Strgačinsko-strmički put, dovodećii iz pravca Cajniča na Lim, 

produžavao je sa broda_ na toj rijeci u pravcu Vtšegrada preko 
Igraišni~e, Cuprijke i Straževića svodeći u Drinsko i Dušće. 

Išlo se i na ušće Lima u Drinu, a u tu svrhu koristio se zase­
ban krak od Donje Strmice do Moremište, gdje se ulijevao ):L opi­
sani drinski put. 

Sa broda na Limu ispod Donje Strmice vodila 'SU i dva l~alna · 
puta: jedan uz lijevu stranu rijeke na selo Omačinu i u Grivin, 
a drugi na suprotnu, desnu stranu u pravcu Rudog preko Dolova, 
gdje i danas na tome putu postoji stari kameni most, zatim kroz 
selo Biševiće, pa u oblast Gaočića, gdje je izlazio na višegradski put 
vodeći u pravcu RUidog. 

Stari:ja generacija stanovnika u Strgačinr pamti kad se strga­
činJsko...,strmičkim putem i'šlo s konjima na pazar i u .Cajniče i u 
Višegrad. Srtrgačina i Strmica sa okolnim selima od oslobođenja 
(1~945) orijentirani su isključi'Vo na pazar u Rudom, a kad idu tamo 
s marvom, onda se koriste navedenim putem kojd sa nekada!Šnjeg 
broda pod Strmicom vodi na Dolove. 

Značajno je da se uz ovaj put nalaze, kako sam naveo, četiri 
gradine, od kojih tri na lijevoj,. a jedna, strmička, na desnoj strani 
Lima. Topografska povezanost ovoga puta i tih fortifilkacija ne može 
biti slučajna i govori o njihovoj uzajamnoj funkciji, a to sve opet 
upUIĆuje da je i ovdje riječ o jednoj od važnijih saobraćajnica re­
gionalnog, a možda i vanregionalnog značenja još u srednjem vijeku. 

Strgačina je danas lijepo selo sa nižom osnovnom školom, 
d:žamijom, nekropolom stećaka i zametkom čaršije (trgovačka pro­
davaonica i kafana). 

3. GORAZDANSKI PUT. Prirodno je pretpostavljati da su 
Gora:žlde i Višegrad morali biti saobraćajno povezani i u srednjem 
vijeku i u tur,sko doba. Taj put, dalje, morao je ići upravo preko 
Stl'lgačine, jer je to najprirodnija moguća veza s obzirom na jako 
stjenovitu i brdovitu okolnu konfiguraciju, a i činjenicu da je put 
samim kanjonom Drine, kako sam pokazao, bio nemoguć (strme 
i gole klisure), a put preko 1Cajniča izvanredno dUIŽi. Taj put zaista 
je i postojao i ostao u sjećanju ljudi koji još žive. Polazeći od Go-



186 Alija Bej.tić 

ražda, vodio je na Među:dječje pa na Dubac, Pa:zalje i Zarhovinu 
i svodi~ u St.rgačinu, a odatle dalje već opi,sanim putem prema 
Višegradu, na jednoj, i prema Brodu na Drini, na IC~.rugoj strani. 
Trasa ovoga puta je očuvana i danas se kortisti u lokalnom saobra­
ćaju. Podatke o tome putu dalo mi je vi,še ljudi iz kraja oko Str­
gačine. 

7~ LOKALNI POLIMSKI PUT 

U nizu brojnih loka1nih puteva kojim je stanovništvo Polimlja 
bilo povezano sa gradskim naseljem Rudo, naročito u pazarnim da­
ni.Jma, ,značajan je i u prošlosti i danas polimski put po tome što je 
spaJao velik broj naselja u samoj dolini Lima na_ prilično velikoj 
dUIŽini. 

Put i da:na:s vodi na čttavoj dužini lijevom dbalom Lima, izvodi, 
iz starog Rudog preko Kamenite ćuprije i pored Čizmina groblja 
pa udara llriz Polje samom obalom sve do sela Dorića. Odatle vodi 
na Voljevac iznad sela Polimlja, zatim na lokalitete Stup i Ljutavu, 
pa u Grivin i dalje preko sela Omačine do u Strgačinu. Tu se ovaj 
put i zavmava, jer odatle prema sjeveru (nizvodno) rpočinje kanjon 
sa visokim i okomitim stijenama, u kojima nema mjesta za postavu 
ni nogootupa. ·· ~ 

Na tome putu naročito je znaiČajno današnje selo Polimlje, 
staJnište dosta stare porodice Polimaca, lroja se prvi put pomtnje 
1711. gddine u popi,su spahija na djeci Prutu u Rusiji48 U tom popisu 
ovo na:selje javlja se pod na~v<om Folimsko i kao sello u nahi.ji Du-
ooštica ili Dubštica u hercegovačkom sandžaku. . 

Porodica Polimaca, koja se nekada, prema sačuvanoj parodič­
noj tradiciji, preziva:la Ridžalović, bila je dijelom begowka, a dije­
lom agins'ka, i u samome svome selu ostavila je obilježja materi­
jalne kultme, donekle vezana za ,putovanje i navedeni put. To su 
kamena kula, konak i voda uz konak. 

Kamena kula bila je kvadratične osnove, na 5 bojeva (pri­
zemlje i 4 sprata) i pod visokim, šatorastim tahtali krovom, bez 
iJstaka zadnje eta:že. Objekat je imao i arhitektonsku vrijednost kao 
predstavnik jednog posebnog tipa stambeno-fortifikadonih objekata 
u Bosnii i Hercegovini, poznatih pod imenom baš kula. Na njezinu 
dotjeranost u tome pogledu pokazuju još tu i tamo mzasuti šareno­
..Jžuti kameni klesanci koji su resili lukove iznad pojedinih vrata. 
Kula je napuštena negdje u pmšlom vijeku, a još prije prvog svjet­
skog rata propao joj je i drveni krov. I ono što je ostalo nestalo 
je tokom ridućih decenija, tako da su se poslij-e oslobođenja našli 
ovdje samo podori, temeljli. 

48 VJ. SkaQ"tć, Popis bos, spahija 
1123 (1711), GZM, 1930, 2, 59. 
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I konak je bio zaseban objekat; namijenjen za primanje gostiju 
koji su dolazili u posjetu, ·te putnika namjerniRa koji su u tome 
objektu kao musafirhani dobivali besplatno i konak i hranu. Jed­
nokatnica sa prizemljem od kamena i spratom od čatme (bondruk 
konstruikcija). Prvobti..tnoj svrsi konak je prestao služiti davno prije 
prvog svjetskog rata kad je napuštena kula, a namnožena porod~ca 
smjestila se dijelom u sam konak, a dijelom u nove zgrade, a jep:­
nim dijelom se još prije toga raselila na timarska imanja u sela 
Viti Gra!b, Prisoje. i Severin u okolini Rudog. Zgrada konaka je, 
tnače, i daJnas čitava, al:i znatno ,prepravljena, nagrđena. 

Kula i konak činili su malo naselje, u kojem nije bilo km:;a 
drugih porodica. Imali su, kao i u Grivinu, česmu, za koju je pp:.. 
stojao i zaseban vodovod od zemljanih ili drvenih čunkova. 

Između kule i konaka do danas se sačuvao jedan zaseban ka­
mem spomenik utilitarne namjene, veza111e baš za put: binjektaš, 
posebno klesana kamena kocka za lakše uskakanje na konja i za 
sjahivaJnje.49 

I selo Omačina na ovom lokalnom polimskom putu ima his't6;.. 
rij,slki značaj, koji sam po sebi doziva u, pamet i starost toga puta. 
Postoji legenda, koju ·sam našao u narodu ovoga kraja 1971, prema 
kojoj je džamiju u tome !Selu kao osnov i središte toga naselja po~ 
digao neki zabit još u doba suiltana Fatiha i osvajanja Bosne: »Evo 
me na magrd.bu (magreb = zapad)«, pisao je kUJći negdje na Istoku, 
i tako rse njegova džamija, kad je napravljena, prozvala Magribijom. 
Taiko veli legenda, koja ovdje ima značaj samo u smislu narodn9:g 
duhovnog stvaralaštva. Stvarni graditelj džamije je bostandžibqia 
Omer, što saznajemo iz jedne isprave od 1'19!5 = 1781. godillle, prema 
kojoj se imam i hatlb te džamije Mustafa tužio Parti da se od njega 
kao imama !i hatiba nepropisno u:z:ilma resm-i reiyyet i tekalii-i 
šakka, a Porta riješila predmet u njegovu korist.50 Iz same ozn~~ 
zanimanja vidi se da je osnivač te džamije 1bio nadglednik vrtlara, 
sigurno na dvoru carevu u Istanbulu, u koju su se službu regru­
tovala djeca adžami-oglani i koja su prolazila kroz pOISebnu,-dvor­
sku školu. S obzirom na to, a i činjenicu da jeda111 službenik carskog 
dvora u Istanbulu grad!i džamiju u zabačenu selu Omačini, molle 
se izvesti ,siguran zaključak da je ovdje riječ o našem čovjeku, po·:.. 
rije'klom baš iz ovoga kraja, koji je odveden kao adžami-oglan, i da 
je tu .svoju džamiju gradio negdje u 16. vijeku, kad je bio sultanov 
dvor pun ljudi domaće krvi i jezika i kad rsu postojale povoljne 
J>rilike za takve poduhvate. 

49 Podatke o Polimlju dao mi je 
kao vlaJStita i porodična saopćenđ a 

Abdulah. Polimac, kadiJa u penzi~,i, 
rDđen u tollJ.e mjestu. 

w Si1kayet-dlilierij knj. IV, 78/S. 
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Summary 

OLD TRAIDE ROAiDS LN LOWER LJJM VALLEY 

Dr. K. Jireček in his well-known work Die Handelstrassen 
und Bergwerke Serbiens und Bosniens wiihrend des Mittelalters, 
Pragae, 1879, described, an the basis of the ar<:hival materials of 
the Dubrovnik Ar<:hives, in addition to the mines, the maiin lines 
of <:ommunication in Bosnia and Herzegovina đin the period before 
the Turkish a<:cupation. '!'his new contribution represents im. a way 
a contim.ua.tion of Jdreček's study and describes the lines of commu­
nication in the nex.t, Turkish period. The theme of the artlicle is a 
description of a fairly large and charaeteristic area - the region 
of the former urban settlement of Rudo (near the present-day Rudo) 
on the Lim River (the Lower Lim Valley) in southeastern Bosnia. 
The arrticle ds based primarily on the research carried out in the 
region itself and also on archival materials and other data. 

The ·research has shown that in the region in question there 
existed in the Turkish period and was used in entirety until 1878 
(the Austro-Hungarian oe<:upation) a large network of trade and 
travelers' lines of oommunication iiln. general. One road i·n this. net­
work served for inland and international traffic whereas the others 
were partly of regional, partly of local significance. Of inland signi­
ficance was the road that led through this region, more ·precii.Se'ly 
its eastern part, linlking Višegrad with Sarajevo, TraVInik, Banja 
Luka and the West on one side, and Priboj, Novi Pazar, Skoplje, 
Niš, Sofija, and Istanbul i.rtlself on the other, eastern side. This road 
was the most established trade and military line of communlication 
through Bosnia towards the East. Many trave~ers a:nd writers of 
travel accounts traveled rby that road and left reports about it in 
their itineraries. 

In the •netwovk of other, regional and local roads in this region, 
the rormer ul'!ban settlement of Rudo characteristically stands out 
as a place with a key position. It used to be on the left bank of 
the Um, opposite the present-day Rudo, but di·sappeared from .the 
face of the earth in 1896 in tthe great flood of the Lim River. Rudo 
was thus ;linked by roads of regional category with Priboj, Višegrad, 
a:nd even with Užice in Serbia on the eastern, and with Pljevlja, 
Cajniče, and Goražde on the other, weSJtern .side. The road via Caj­
niče led further via Foča aH .the way to DubrQvnik The same can 
be said for the road via Pljevlja and so both these routes had partly 
an inland significance. _ 

Local roads linked Rudo with a large number of villages and 
hamlets of this regi'Oll, because Rudo was their gravitational and 
economic center. · . 

The traffic network of the Lower Lim Valley was partly a 
heritage of the Middle Ages and was only further intensified in 
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the Turkish period, and partly completely established in this latter 
time, especially as far as some regional and most local roads are 
concerned. A very favorable influence on the development of new 
lines of commUJnication and the intensity of ·traffic on the ex:i:sting 
and the new roads in this latter period was exerted by the growth 
of a number of economic points in the area, such as Višegrad, Pri­
boj, Užke, Pljevlja, Čajniče, and Goražde, which had developed 
into impor.tant economic centers already tin the 16th century. There 
was, however, a converse influence also - the large networlk of 
lines of commUJnication contributed to the development of these 
places as welil. The most chal'lacteri:stic example in this latter re­
spect is the urban settlement of Rudo i.tself, not only as regards the 
road network of this region but also of the whole of Bosnia and Her- . 
zegovina. This is because this settlement gr~w on the whole out of 
solely traf:llic reasoll!S: the settlement was first foUJnded itn 1555 by 
.the then Bosnian sangak-bey Mustafalbeg (later pasha) Sokolović, 
by birth from thi's reg1on. In its statute, which established rules 
for life in the future settlement, it was literally said that in the Rudo 
Field there was a crossing (over the Lim River) and a land crossing 
(over the field), »Which are not for a single hour or at any time 
of day without those Wlho come and go, and, in addition, the region 
is far from any town (»šeh ir«) and thus there is a real necessilty for 
building a bridge and founding a ~a~aba<< (settlement of urban sta­
tus) in that place. 


