ALIJA BEJTIC

STARI TRGOVACKI PUTEVI U DONJEM POLIMLJU

1. OPCA RAZMATRANJA

Dosta veliku oblast donjeg Polimlja u jugoistotnoj Bosni, koja
.je teritorijalno, uglavnom istovetna sa prostransfvom danaénje
opstine Rudo, u naSe vrljeme povezuju interno i prema vani tri
javne saobraéajnice:

— kolski put Visegrad — Uvac — Priboj kroz isto¢ni dio
oblasti,

— kolski put Rudo — Uvac, kao priklju¢ak na prvi put,

— %eljeznitka uskotraéna pruga §to se odvaja od pruge Sa-
rajevo—Vigegrad na mostu na Drini pri u$éu Lima i vodi uza sami
Lim preko Rudog do Priboja u duzini od ravno 50 km.

Te komunikacije nastale su- kao saobracajnica novije tehnike
poslije austrougarske okupacije Bosne i Hercegovine: dva navedena
makadamska puta 1897—98, a Zeljeznitka pruga izgradena i puStena
u promet od Mosta na Drini do Uveca 4. jula 1906, a od Uvca do
Priboja 1. januara 1929. Putni priklju¢ak Uvac — Rudo vodio je
desnom stranom Lima, a poslije izgradnje pruge, koja je djelomiéno
udarila ba§ trasom toga puta, preba&en je na suprotnu, lijevu obalu
i znatno preureden 1928. godine, kad je nastao i novi most u Ustibru
i onaj danasnji Zeljezne konstrukcije u samom Rudom. Upravo ovaj
prikljuéak je 1971. godine u povodu proslave 30-godiSnjice Prve
proleterske brigade, i asfaltiran sa djelomi¢nim 1sprav1]an]em i pro-
§irenjem trase.

Slika historijskih- komunikacija na ovome podruéju je, u po-
redenju sa danasnjom mreZom, sasvim drugacija i po pravecima i po
broju i po ukupnoj duZini. Ona je odraz u prvom redu sasvim dru-
gih i drugaédijih ekonomskih odnosa okolnih centara, s kojim se ova
oblast povezivala i Zivjela, a to su bliZa i daljnja trgovacka sredista
Cajnice, Pljevlja (u srednjem vijeku Vrhbreznica), Prijepolje, ‘Novi

11*



164 Alija Bejti¢

Pazar, ViSegrad i, naro¢ito, UZice, prema kojim su odavde i tekle
trase znacajnijih kiridzijskih puteva.

U organizaciji historijskih komunikacija na ovome podruéju
od utjecaja je bilo, dakako, i samo upravno uredenje pokrajine,
zemlje, pri ¢emu je naroCito karakteristi¢no doba od kraja 14. pa
do polovine narednog, 15. vijeka, kad je donje Polimlje bilo u sa-
stavu knezevina Radenovica—Pavlovi¢éa (oblast na desnoj strani
Lima) te Hrani¢a—Kosaca (krajevi na lijevoj strani rijeke).!

U srednjem vijeku morala je postojati veza medu gradovima
— kastelima, kojih je bio velik broj bas na ovome terenu, i to je
dovelo do uspostave puteva, a potom i razvoja trgovatkog prometa.
I Pavloviéi i Kosate uspostavljali su, poznato je, straze, zvane varde
na tim putevima koliko za svoje potrebe, toliko isto i za sigurnost
dubrovackih karavana, koje su bili i duzni §tititi. Medutim, na tim
istim putevima, upravo u grani¢nom podrué¢ju izmedu jedne i druge
knezevine uspostavljali su i carinarnice, tzv. gabele i dogane, koje
su im donosile znatne prihode.

Od jo$ znacfajnijeg utjecaja bio je naredni, turski period ne
samo po tome, Sto je ovdje trajao preko 400 godina nego i po pro-
metu i ljudstva i robe, koji se u znatnoj mjeri proSirio i pojacao.
Sirenjem turske vlasti, §irio se i krug komuniciranja, od Lima do
Sarajeva i Mostara, na jednoj, te do Novog Pazara, Beograda i
Istanbula, na drugoj strani. U ovo vrijeme zateCeni ‘srednjovjekovni
ekonomski punktovi oko Polimlja, kao 3to su Cajnite, Gorazde,
Foca, Vrhbreznica, ViSegrad, UZice i neki drugi pojatavaju se; samo,
dakako, u nesto drugaéijem smislu.

U tome periodu ba§ na ovom podru¢ju izrasta i jedan novi
trg i gradsko naselje oko toga trga — kasaba Rudo. Doslovno na
praznoj ledini zasnovao je tu kasabu godine 1555. onda$nji bosan-
ski sandzakbeg Mustafa Sokolovi¢, rodom ba§ iz tog kraja. Bila je
smjeStena nisko, na lijevoj strani Lima, nasuprot danasSnjem Ru-
dom, i u potpunosti je zbrisana s lica zemlje u katastrofalnom po-
vodnju Lima 1896. godine.? To novo naselje, pazar i kasaba Rudo
postalo je punkt koji je pojatao promet na zetefenim putevima i
otvorio niz novih, osobito lokalnih saobracajnica. Ve¢ u prvom
vijeku, a mozda i u prvim decenijima turske vladavine ovdje je
mnastala osobita novina u oblasti komunikacija i prometa istoénim
dijelom podrucja: mozda zateenim, a moze biti i posve novim pu-
tem kqji je vodio priblizno pravcem danaSnjeg puta ViSegrad —
Uvac — Priboj uspostavljena je glavna zemaljska komunikacija,
tzv. carigradski drum, koji je, vode¢i od Hrvatske do Istanbula, po-

1 Mihajlo Dini¢, Zemlje Hercega ~ kroz vijekove u djelu Rudo — spo-
Svetoga Save, Glas SKA, CLXXXII/ menica povodom 30-godisnjice Prve
1940, 241—243. proleterske brigade, Sarajevo 1971,

2 A. Bejti¢, Rudo i rudski kraj i separat.
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vezivao zapadnu Evropu te Bosnu sa Istokom i tako donjem Polim-
Iju otvorio put u oba pravea u duZini od Cetrdesetak konaka i po-
vezao ga sa velikim privrednim centrima Balkana, kao $to su Sa-
rajevo, Beograd, Novi Pazar, Skoplje, Sofija i Edrene.

Evidentna je jo§ jedna pojava koja je u srednjem vijeku i
u turskom periodu, barem do kraja 18. vijeka, utjecala na Zivost
komunikacija preko donjeg Polimlja: trgovina Dubrovnika i zaleda
u obostranom smjeru. Raspolozivi podaci pokazuju, nekad posredno,
a nekad i neposredno, da su jo$ prije dolaska Turaka u ove krajeve
ponosnici s robom iz Dubrovnika u unutrasnjost i iz unutraSnjosti
(istoéna Bosna i Srbija) putovali upravo kroz donje Polimlje, a taj
promet, opéenito poznat po velikom utjecaju na razvoj mnogih trgova
i naselja Balkana, bio je sok koji je davao hranu ne samo Zivotu
ovoga kraja nego i uspostavljanju samih komunikacija.® U tome
pogledu karakteristi¢an je podatak, koji ¢éu kasnije detaljnije izni- -
jeti, da je upravo rudski kraj transportovao svoja dobra za Dubrov-
nik, i to ba$ starim, historijskim putem, jo§ za vrijeme bivie Ju-
goslavije.

Ne postoje komunikacije izdvojene iz saobra¢ajne mreZe re-
gije. Odredenije refeno primjerom, put od Rudog kao sredista do-
njeg Polimlja do Pljevalja ili Cajni¢a ne podinje i ne zavrava se
u tim mjestima, nego produZava i na jednu i na drugu stranu i ¢ini,
zapravo, samo dionicu jedne ire, zemaljske putne mreze. Ali i pored
takve Cinjenice, postoje razlozi da se mreza starih puteva donjeg
Polimlja obradi kao tema za sebe; prvo stoga S§to se samo putem
pojedinacnih prinosa moze doéi do slike historijskih komunikacija
BiH kao cjeline, koja ¢ini osobit dio privredne i kulturne historije,
a koja, inace, jo§ ¢eka na- obradu, i, drugo, $to, mreza historijskih
komunikacija ove oblasti ima jednu naroé¢itu, svoju karakteristiku
u tome $to je staro Rudo bilo glavna raskrsnica najveteg broja pu-
teva u Citavoj uzoj, pa i Siroj regiji.

2. RUDO KAO PUTNO CVORISTE

Posebnost i vaZnost tematike o historijskim komunikacijama
donjeg Polimlja zahtijeva izlaganje u prvom redu ba$ o samom
Rudom kao saobrag¢ajnom punktu. U tome pogledu daje dragocjen
materijal sam Mustafa Sokolovi¢ u vakufnami iz kraja 1555. godine
za zaduzbine u tom mjestu. Zasnivajuéi kasabu Rudo na potpuno
praznom polju, on u vakufnami ovako obrazlaZe svoj plan, u kojem
ba$ saobra¢ajni uslovi dolaze u prvi red:

»Mezra Rudo (mislim da je to bio prevod prvobitnog naziva
'Rudo polje’), oko koje je s jedne strane rijeka Lim, a s druge rijeka

3 M. Dini¢, Dubrovacka srednje- goslovenski istorijski ¢asopis, Beo-
vekovna karavanska trgovina, Ju- grad, III/1937, na viSe mjesta.



166 Alija Bejtié

Krupa (dana$nja voda Jezero), $to izvire u samom Rudom i tete
uporedo s Limom ispod samoga brda, jest mjesto gdje se rijeka
brodi i kroz koje se prolazi (ma‘ber, memerr-i mahalli), i ono nije
ni jednoga Casa, ni u koje vrijeme bez dolaznika i prolaznika, a, uz
to, mjesto je daleko od bilo kojeg Sehera, i po tome postoji puna
potreba da se na navedenom mjestu izgradi ¢uprija i kasaba (me-
hall-i mazbiirada kiiprii bina olinup kasaba-i olmak ihtiyac tamm
oldugii.« I Mustafa Sokolovié¢ je, -u skladu s tim, sagradio na tome
mjestu na Limu most, drveni, a u njegovoj osi, u-pravcu okomitom
na Lim, na lijevoj obali uspostavio trg, pazar, i oko toga puta i trga
niz drugih zaduZbina, medu njima i han kao besplatno kona¢iSte.*
I Rudo se zaista razvilo u ‘kasabu, lijep gradi¢, koji je u narednom,
17. stoljeéu, prema opisu Evlije Celebije, dostigao veli¢inu od 400
do 500 domova i imao ¢ar$iju sa pedesetak ducana.

Prvi zakljucak koji je od vaznesti za naSe razmatranje, a koji
slijedi iz navedenih konstatacija u vakufnami jeste to da je pro-
stor danasnjeg Rudog polovinom 16. vijeka bio saobratajno frek-
ventan. A po drugim, mladim podacima moze se i protumaciti ta
frekventnost: tu se stakalo i ra¢valo pet regionalnih puteva iz pet
pravaca.

Drugi, isto tako vazan zakljudak, temeljen na obavjeitenju u
vakufnami, pokazuje da saobra¢ajna ja¢ina i, dosljedno tome, putevi
preko toga mjesta nisu mogli nastati preko no¢i. Sljedstveno tome,
moZe se sa sigurno§éu re¢i da je ovdje rije¢ jo§ o starim, srednjo-
vjekovnim putevima. Na to ukazuje 1 ¢injenica da su jo§ prije tur-
ske vlasti okolo postojali vaZni trgovi, koji su trgovali medusobno
i svi skupa sa Dubrovnikom, kao $to su UZice, Vlsegrad Cajmce
Vrhbreznica, Pljevlja, Gorazde, Foc¢a itd., a potom i odredeni izravni
podaci o kretanju du»brova(:kih karavana, o Cemu ¢e biti rije€i pri
obradi pojedinih puteva.

Izvoran i nedvosmislen podatak o izrastanju kasabe Rudo bas
na osnovi saobracéajnih uslova je u komparativhom smislu od zna-
€aja za utvrdivanje motiva nastanka i drugih gradskih naselja tur-
skog perioda Medutim, taj podatak ne moZe se i ne smije gene-
ralizirati, jer je bilo i drugih pa i 1sk13uc1vo drugih razloga koji su
dovodili do formlran]a novih ili razvoja zateCenih naselja. Tako,
saobracajni razlozi nisu iskljudivi motivi ni u slufaju izgradnje
Rudog i kao trga, pazara i kao kasabe. U Sokoloviéevoj vakufnami,
naime, ne naglaSava se bez posebnog razloga da je taj prostor da-
leko od $ehera i da postoji potreba da se tu formira kasaba: kasabe
kao gradska naselja bile su sjediSta upravne i sudske vlasti regije,

4 Vakufnama Mustafa-bega So- prevod vakufname dao je Nedim
kolovica s kraja 1555, original i pre- Filipovié, Vakufnama Kara Musta-
pis; jedan rukopis u porodici dZe- fa-paSe Sokolovica iz 1555. godine
matskog imama Abdulaha Maglaj- 0 osnivanju grada Rudo, Rudo —
lije u Rudom, a drugi u orijentalnoj spomenica ebe., 173—177.

zbirci” moje biblioteke. Integralni
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preko kojih se uspostavlja brz kontakt sa selom, kad se pozivalo
u vojsku i kad se pravio razrez daca, a pazari, opet, oni individualni
i oni u samim kasabama, bili su nuZni ne samo za potrebe stanov-
ni§tva u smislu normalne ekonomske razmjene dobara, nego i za
.potrebe nosilaca odbrane zemlje, upravo za prodaju poljoprivrednih
dobara koje je spahija, odnosno zaim, dobivao sa svoga timara ili
zeameta. Naime, prihod od lena timarnik nije uvijek odnosio u na-
turi, niti je to mogao Ciniti zbog kvantuma te vrste prihoda, pa ju
je unovavao, a tu radnju ¢inio je na trgovima ili pazarima. Nepo-
sredni obradiva¢, posjednik zemlje bio je ¢ak duZan spahiji i zaimu
dio ploda nositi ili u njegov hambar ili na najblizi pazar. Poznati
su, u vezi s tim, i sluéajevi gdje su spahije i zaimi birali pazar (koji
je bio skuplji) i zahtijevali od obradivaca zemlje, kmetova, da im
transportuju plodove na te druge pazare, a ovi su se protivili tome,
zalili se izravno Porti i uspijevali, jer je Porta rjeSavala da su oni
po kanunru duZni dogoniti plod na najbliZi pazar,”a ne onaj, koji
zele spahije ili zaimi i koji je bio udaljeniji.’?

3. VELIKI, ZEMALJSKI PUT

U mrezZi puteva donjeg Polimlja jedan je imao znacaj zemalj-
skog puta. To je izv. carska dZada iz turskog perioda, sastavni dio
dugog carigradskog druma. Polaze¢i iz Bosne (upravo iz Sarajeva)
imao je dva kraka: jedan preko Prale, Cajnica i Pljevalja, a drugi
preko Visegrada. Carska dZada na rudskom podrucju bila je dionica
toga drugog kraka (zvala se i visegradski put), i, polaze¢i od Vise-
grada, prolazila je tangencijalno rudski kraj: ViSsegrad — Budim-
lija — Bijelo Brdo — Bovan — Bjelugine (danas Strpci) i Uvac.
U Uvcu je na istome mjestu gdje je danasnji drveni most put pro-
lazio rijeku Uvac i izlazio u juZnom pravcu na Lim, pa vodio desnom
obalom u Priboj i dalje preko Nove Varosi, te se sastajao s onim
prvim krakom, §to je vodio preko Pljevalja, tek u Sjenici ili nesto
prije Sjenice.

Djelomi¢na trasa ovoga puta postojala” je jo§ u rimskom pe-
riodu (dionica u Strpcima), a sasvim izvjesno i u srednjem vijeku.
Najstarije poznato izri¢ito obavje$tenje o cjelini ovoga puta dao je
Benedikt Kuripes$ié, pratilac austrijskog poslanstva na Portu 1530.
godine i putopisac. Na putu od Dobruna dalje, navodi Kuripesic,
presli su visoko brdo, a to je danasnje Bijelo Brdo, i sisli u dolinu
ka rijeci Uveu, koja je tekla naporedo s njima, pa su, napokon, na
putu za trgoviSte Priboi, presli rijeku Uvac. Na povratku iz Cari-

5 Sikayet-defteri, fotokopije u 5; knj. II, str. 146/1; knj. III, 156/7
Akademiji nauka i umjeinosti u Sa- (primjeri iz 18. stoljeca).
rajevu, knji. I, str. 90, dokumenat
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grada poslanstvo se kretalo istim putem. Tom prilikom ono »visoko
brdo« navodi Kuripes$i¢ pod dana$njim imenom Bijelo Brdo (»Bello
Perk«), iz ¢ega proizlazi i podatak o starosti imena danadnjeg isto-
imenog naselja. Zanimljivo je da Kuripesi¢ rijeku Uvac piSe Ubeuatz,
§to moZe znaditi da nam se tu satuvao stariji oblik imena te rijeke
(i mjesta) Ubavac.b

Do dvije godine poslije Kuripe§i¢a (1532) istim ovim putem
proSlo je na Portu i drugo austrijsko poslanstvo, na &elu kojeg je
bio L. Nogarel i Josip Lamberg. I njihov pratilac opisao je ovaj put.?

Tim putem proSao je idué¢i iz Banje Luke za Rumeliju i puto-
pisac Evlija Celebija 1660. i donio vaZan podatak da je, iduéi iz
Dobruna za Priboj, proSao kroz napredna naselja.®

ViSe podataka o ovome putu ostavio nam je, posebno, domaéi
pisac Ivan Frano Jukié, kad je maja 1852. ovom komunikacijom na
samarici voden u internaciju u Istanbul. »Od Dobruna — piSe Jukié
— do sela Strpci sve je bukovo drvo, sve je brdo strmo i preko
nadina kalovito, vise konja do trbuha zaglibi se. Strpci su selo od
prijepoljske nahije, pasaluka mostarskoga, kod Uvca rijeke; ovdje
se — daje vazno obavjeStenje Juki¢ — rastavlja drum carigradski,
koji u Taslidzu vodi na desno, ali je krsevit, zato se viSe lijevo ide.
Most je voda odnijela, i mi u korabu prebrodismo i za 1 sat stigo-
smo u Priboj.«* .

Taj put proSao je i ukratko ga opisao i ruski konzul A.:-Hil-
ferding 1858. godine.!?

NekadaSnji carigradski put izgubio je znafaj austrougarskom
okupacijom 1878. Granica i grani¢ni prelaz uspostavljeni su u sa-
mom Uveu, na dana$njem mostu na rijeci Uvcu. Smanjila se po-
treba komuniciranja prema Sandzaku i Carigradu, i put je poprimio
samo regionalni, ¢ak i lokalni zna¢aj. Trasa je temeljito preuredena
za kolski transport 1897. godine, pri ¢emu se djelomiéno izmijenio
i pravac. Poslije ujedinjenja 1918. godine, put je od Uvca produZen
do Priboja. . ‘

Na tome putu su u proSlosti i sve do danas najznacajnija. tri
naselja: Bijelo Brdo, Strpei i Uvac. Bijelo Brdo spominje se, vidjeli
smo, jo§ 1530. godine. Tu je bila karavanska stanica sa hanom, u
koju su odsijedali putnici iduéi iz Priboja i stiZué¢i ovdje na konak
za jedan dan. Danas je tu'sjediSte mjesnog ureda; ima osnovnu $kolu,

¢ Benedikt Xuripe8i¢, Putopis
kroz Bosnu, Srbiju, Bugarsku i Ru-
meliju 1530, prijevod Dorda Pejano-
viéa, Sarajevo 1950, 26 i 50. Upor.
i P. Matkovié¢, Putovanja po balkan-
skom poluotoku, Rad JAZU, knj.
56/1881, 170.

7 P, Matkovi¢, isto djelo, Rad
JAZU, 56/1881, 200—201.

8 Tylija Celebija, Putopis, prije-

vod Hazima Sabanoviéa, Sarajevo
1967, 261.

9 Ivan Frano Juki¢, Putopis &
istorijsko-etnografski radovi, izbor i
redakcija Ilije Kecmanovi¢a, Sara-
jevo 1953, 123.

10 Aleksandar Hiljferding, Puto-
vanje po Hercegovini, Bosni i staroj
Srbiji, preveo Branko Culi¢, Saraje-
vo 1972, 111.
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trgovatku prodavaonicu i, umjesto hana, bife, — Strpci su do 1955,
bili ime kraja, upravo seoske opStine sa glavnim selima Bovan i
Bjelu$ina. Razvojem naselja danas je to naseljeno mjesto. Ima
. osnovnu $kolu, parohijski ured, trgovatku zadruzinu prodavaonicu

i bife. Do prvoga svjetskog rata i tu su bili hanovi, od kO]lh je bio
poznat han porodice Stikiéa. Jedan han u Strpcima navodi i A. Hil-
ferding 1858. godine. Na rijeci Uvcu, upravo do samih Strbaca,
uspostavljena je 1878. tromeda okuplrane BiH, Srbije i Turske. Ba$
tu, na bosanskome dijelu tromede, kazuju i danas mje$tani Strbaca,
imao je kuéu Stanoje Nikoli¢, zvani Cale, a uz kuc¢u i grlata pijevca,
pa se s obzirom na tri grani¢ne zemlje govorilo: »Kad zapjeva Ni-
koliéa pijevac, éuju ga dvije carevine i jedna kraljevinal« — Uwvac
je postao poznat od 1878, kad je tu na samome mostu uspostavljen
grani¢éni drzavni prelaz, a s jedne i druge strane jo§ granitne ka-
raule, turska i austrougarska; neSto je Zivnuo 1906. otvorenjem Ze-
ljezni¢ke pruge, na kojoj je ba§ ovdje, u Uvcu, bila dugo vremena,
sve do 1929. posljednja stanica. Danas Uvac ima osnovnu 8kolu,
posStanski ured i $pedicije dva saobratajna preduzeca: autosaobra-
¢ajno »Raketa« iz Titovog Uzica (pogon u Prijepolju) i autotran-
sportno »Prevoz«.

Prikljuéni put iz Rudog na drum zemaljskog znadaja odvijac
se u dva pravca: putnici, koji su i8li za istoénu i sredi$nju Bosnu
koristili su se viSegradskim putem sa izlazom na carigradski drum
u ViSegradu, a oni, koji su i8li u pravcu Priboja i dalje uz Lim
izlazili su na taj drum na samome mostu na Uvcu. Krak toga dru-
gog puta i prikljucka, polazeéi iz starog Rudog, vodio je uz lijevu
obalu Lima kroz selo Severin (danas Sjeverin) i kroz drugo selo
Ustibar do sela Mioca, a tu se Lim brodio i prelazio na drugu stranu,
u selo Boranovi¢e (danas sve Uvac). Ovuda je profao, iduéi iz Rudog
u PrlbOJ, i Evlija Celebija 1664, kad je po drugi put bio u ovome
kraJu i tada doSao u Rudo.'* O brodu na tome mjestu kazuje i Jedan
izvor iz polovme osamnaestog stoljeéa. Toga vremena postojala je
tu lada i bila, kako se izri¢ito navodi, od starina vlasni§tvo zapo-
vjednika Vojnog garnizona u palanci Pri'boj Hasanage, koji je ostavio
u toj palanci niz zaduZbina i postao rodonacelnik danasnje porodice
Hasanagi¢a iz Priboja. Za odrZavanje svojih zaduzbina u Priboju
(dZamija 1 mekteb) zavjeStao je 7. jula 1758. godine, pored hana
i skele u samome Priboju i gotova novca, jo§ i prihod od lade na
skeli u Boranoviéima. »Isto tako sam zavjeStao — navodi doslovno
u vakufnami za zaduzbine — godiSnje dvadeset i pet gro3a od zakup-
nine lade (sefine) na Limu u mjestu Boranovi¢ima u okolini spo-

11 Evlija Celebija, Putopis, 387.
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menute palanke, kojom skelom prema sudskoj potvrdii sa dozvo-
lom vlasnika zemlje od davnina raspolaZem i upravljam.«!2

Skela Hasanagina vakufa na tome mjestu radila je sve do
1878. U blizini Mio¢a, u Mokronozima (lijeva strana Lima) ima topo-
nmim LadiSte (oranice k. €. 871 i 872 u k. 0. Mioce), koji podsjeca
na brod na Limu, ali taj prelaz nije identi¢an sa opisanom skelom
naspram Boranovicu; taj drugi brod je prili¢no uzvoedno i u nepo-
srednoj blizini us¢a Unca u Lim.

4. REGIONALNI PUTEVI

Po vaznosti i prometnom intenzitetu druga vrsta puteva na
ovome podru¢ju jesu regionalni trgovatki drumovi. Utvrdeno je
pet takvih saobraéajnica. To su:

1. PLJEVALJSKI PUT. Vodio je iz Pljevalja pravcem rjecice
Sutjeske i svodio na opisani priklju¢ak Rudog sa Uvcem na samom
u§éu Sutjeske u Lim, u selu Ustibar. Tu se lijevo skretalo u Rudo,
a desno je put izvodio u Uvac, na carigradski drum, o ¢emu oba-
vjedtava, kako je navedeno, i Ivan Frano Jukié 1852. godine. RjeCica
Sutjeska na tome putu u mjestu Sastavci s lijeve strane prima drugu
rjeticu, Poblaénicu, koja je dala ime ¢itavom kraju i turskoj nahiji
Poblaée.’® Tu, uz Sastavke je i selo Medurijecje, koje je dobilo naziv
ba po prostoru izmedu tih rijeka, na slican natin kao i ono Medu-
rije¢je na Janjini pod Samoborom, ili ono treée Medurije¢je pod
gradom Sokolom na sastavu Tare i Pive, sva tri mjesta u jugo-
istotnoj Bosni, od kojih jedno, ne zna se odredeno koje, navodi joS
u 10. vijeku bizantijski car Konstantin Porfirogenit.!4

12 Alija Bejti¢, Priboj na Limu turskom peri‘odtu. Veé godine 1758.

pod osmanlijskom vlaséu, Sarajevo
1945, 36, 54.

13 Ovo je ona nahija iz 1711. go-
dine koju opisuje Skari¢, ali joj me
zna kraj. Isp. V. Skari¢, Popis bos.
spahije iz 1123. (1711) godine, Gla-
snik Zem. muzeja, XLII/1930, 2, 14.
Nahija se, inale, spominje i ranije,
npr., u vakufnami cajnickog lega-
tora Sinan-bega iz 1582. godine.

4 QO Porfirogenitovu Medurjecju,
ne znam kojem, isp. Bozidar Ferjan-
Ci¢, Vizantijski izvori za istoriju na-
roda Jugoslavije, tom II, posebno
izdanje SAN, Beograd 1959, 58, gdje
je donesena i dotadasnja literatura
o tome pitanju. Ni Ferjandéié, ni ra-
niji istrazivati ne znaju za Medu-
rjetje u Poblaéu. Inace, ovo je bilo
znatnije seosko naselje, barem u

postojala je tu dZamija i vakuf za
njeno odrzavanje, $to se vidi posred-
nim putem iz navedene Hasanagine
vakufname za zaduZbine u Priboju,
gdje se navode jedan sluzbenik dza-
mije i mutevelija u Medurjecju, Iz
jednog drugog, nesto mladeg zapisa
iz godine 1185 = 1771/72, koji se od-
nosi na smjenu mutevelija toga va-
kufa, Hasanaga, babus-seade agasi,
umrli, podigao je u selu Medurijeé-
je u mahiji Priboj 1 badiluku Stari
Viah — mavodi se doslovno — dza-
miju i ostavio vakuf za odrZzavanje
objekata i sluzbenika. Kao sluZbe-
nici navode se: imam i hatib (dva
lica), mutevelija, mualim, dZabija,
katib i merematéija; ukupno sedam
stalnih sluzbenika. Vise dokumenata
o tome u arhivu Vakiflar Umiim
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- Od znacaja je za historiju i, posebno, historijsku geografiju
da se uz trasu puta iznad srednjeg toka Sutjeske nalaze s dvije
strane puta dva naselja GoleSa: ono na lijevoj strani Sutjeske, koje
je blize rijeci, zove se Hercegovacka, a ono na desnoj strani Pri-
bojska Gole$a. Imena izazivaju pitanja: od kada datira takva ime-
ni¢na, u biti teritorijalna podjela, na ¢ijoj medi se nalazi, eto, bas
pljevaljski put? Upravo u Hercegovadkim GoleSima nalaze se loka-
liteti Kula 1 Gradina, a u blizini i selo Ravan, i ti toponimi dali su
povod za pogreSnu ubikaciju Hercegovog grada Revanjskog nasem
histori¢aru M. Dini¢u, koji, inate, ta¢no istite da »ustibarskom do-
linom i danas vodi put iz Rudog u Pljevlja«.!® Medutim, grad Re-
vanjski bio je na Limu, nizvodno od Rudog.

Za samo Rudo i njegov kraj pljevaljski put imao je, prije
svega, regionalni znacaj, ¢ije je krajnje odrediste bilo Pljevlje kao
véliko trgovatko mjesto u 16, 17. i 18. vijeku. Ne treba zaboraviti
da je varo§ ‘Pljevlja.od 1576. bila i politi¢ko-upravno srediSte her-
cegovaCtkog sandzaka,'® a u sastavu toga sandzaka bilo je 1 staro
Rudo i njegov teritorij, barem onaj na lijevoj strani Lima, paje
1 ta okolnost bila od znatnog utjecaja na jatu upotrebu ovoga puta.

Prikazani put izlazio je u Pljevljima na drugo vazno saobra-
¢ajno ¢voriSte; na prvi krak carigradskog druma, &to je bilo od va-
znijeg znadaja, ali i na puteve, koji su u tri pravca vodili na more:
preko Tare, Jezera i Drobnjaka u Onogost i Kotor, zatim istim putem
do Onogoéta, a odatle u Dubrovnik, te iz Pljevalja preko Fote, Ce-
merna i Trebinja takoder u Dubrovnik. Svima tim putevima koristili
su se trgovacki karavani, koliko se iz izvora vidi, jo§ krajem 14.
vijeka i u prvoj polovini petnaestog.l” Po tome pljevaljski put, ima-
juéi u Pljevljima komunikacionu vezu s morem, prelazio je u neku
ruku regionalni znacaj: preko njega je, kako ¢u pokazati, i Srbija
dobivala s morem vezu od Zivotnog interesa.

Pljevaljski put iz donjeg Polimlja, kao srednjovjekovna sao-
braéajnica prema moru, imao je i varijantu preko Priboja i Prije-
polja, koja je, barem po podacima u izvorima, viSe koriStena za

Miidiirligii Ar$ivisi (VUMA), Anka-
ra, No 1185, str. 543 i dalje (foto-
kopije u Akademiji nauka i umjet-
nosti u Sarajevu, 46—235). Ovaj me-
durijecki Hasanaga mnije mnipoSto
identi¢an sa pribojskim Hasanagom
iz jednostavnog razloga S$to je taj
prvi, kako se vidi, obnaSao jednu
od najveéih sluzbi i Casti na samo-
me dvoru, upravo u haremu Porte,
iza koje je podaleko stajala Cast age
palanke u Priboju, ali je po analo-
giji slicnih primjera sasvim sigurno
da je i ovdje rije¢ o domacem Co-

vieku, upravo iz omoga kraja gdje
je i ostavio svoje zaduZbine.

15 M. Dini¢, Zemlje Hercega Sve-
toga Save, 225.

16 Toma Popovié, Kada je sedi-
$te hercegovalkog sandZaka preme-
Steno iz Foée u Pljevlja, Prilozi za
orijentalnu filologiju, Sarajevo, X—
XI/1960—61, 267271,

17 Konstantin Jiretek, Trgovaéki
drumovi i rudnici Srbije i Bosne u
srednjem vijeku, orijevod s njemad-
kog Dorda Pejanovica, Sarajevo
1951, 113—115.
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transport izravno s mora i obrnuto. Veza je bila povoljnija po tome
8to su dubrovacki karavani, kreéu¢i za Prijepolje i dalje niz dolinu
Lima, sa Jezera u Drobnjacima (upravo sa prelaza na Tari) ostav-
ljali Pljevlja na lijevoj strani i skretali udesno izravno prema gor-
njem Polimlju i time znatno skra¢ivali put. VaZno je konstatirati
da se prednost te druge varijante isticala jo§ polovinom prosloga
vijeka, $to se sasvim odredeno vidi iz citiranog opisa I. F. Jukica,
koji kao razlog tome, vidjeli smo, isti¢e krfevitost puta $to iz Uvca
vodi za Pljevlja udesno (dolinom Sutjeske).

Pljevaljski put u obje varijante izgubio je vaZnost osobito
1878. godine. Promet izmedu Rudog i rudskog kraja, koji je bio u
sastavu okupirane BiH, sa Pljevljima i njegovom okolinom, koji su
tada pripali Turskoj, bio je sveden na najniZu mjeru. Granica je
bila na samoj periferiji starog Rudog na lijevoj obali Lima, neSto
viSe uzvodno od sadaSnjeg Zeljeznog drumskog mosta na toj rijeci.
Na grani¢nom prelazu bila je kontrola prometa: na bosanskoj strani -
zandarmerijska kasarna, a mna turskoj karaula zvana Mejtas (po
imenu lokaliteta), koja je tu i ostala sve do 1912. godine.!®

2. CAJNICKI PUT. To je druga vaZna saobracajnica iz donjeg
Polimlja kako prema pazarima u Cajni¢u i Fodi, tako jo§ dalje,
prema Hercegovini i moru. Po intenzitetu saobrac¢aja, naro¢ito onog
regionalnog znacaja, bio je Cak i jali od pljevaljskog puta. Bio je
u upotrebi jo§ do poslije 1918. godine, i to ne samo u regionalnim
razmjerima nego i kao put kojim su se transportirala ekonomska
dobra do u sami Dubrovnik.

Put je imao dvije varijante. Obje su polazile sa mosta na Limu
u starom Rudom i jednom, zajednidkom trasom vodile do danaSnjeg
sela Strgada, prolaze¢i prije toga kroz zaselak i kasniju rudsku ma-
halu Bresnica.® Trasa se raé¢vala u Strgacima: lijevi krak vodio je
preko brda Trnova, lokaliteta Mazgine stijene i Sehov grob i kroz

skih mahala prije 1660. godine, jer
se tada i mekoliko puta kasnije na-
vodi u kasabi Rudo vakuf nekog
hadZi Ahmedage i njegova dZamija

18 Salname-i vilayet-i Kosova,
god. VIII/1318 = 1900, 926.

19 Selo Bresnica, sigurno jo$
srednjovijekovna maseobina ma ovo-

me putu, ulla je u sastav gradevine
. aglomeracije kasabe Rudo mnegdje
daleko poslije 1555. godine. Narod-
na etimologija, koju sam <duo od
imama Abdulaha Maglajlije u Ru-
dom, kazuje da je takvo ime toga
séla mastalo. od rije¢i brez sna i
bresanica po tome $to je nekada sve
musko stanovniStvo sela uvecer
opanke vezalo, a ujutro svlacilo, od
hajduka ¢Guvali selo po noti i tako
ostajali bez redovnog sna. Bresnica
je u$la u sastav kasabe, dobila svo-
ju dZzamiju i postala jedna od grad-

u Mahali Bresnici u kasabi Rudo.
Kraj te dZamije u Bresnici u jed-
nom zapisu od pod. zilkade 1173 =
15—24. 6. 1761. spominje se i turbe,
te prijedlog {ajnitkog kadije Ab-
dulganije da se za turbedara posta~
vi Ahmed-hodZa na mjesto dignutog
turbedara Husejna. ViSe isprava u
arhivu VUMA, Ankara, Ne 716, str.
220 (fotolist u Akademiji u Saraje-
vu 46—565/IT), Ne 1203, str. 33 (foto-
list 46—91/I) i Ne 1199, str. 65 (foto-
list 46—117) te Sikayet-defteri, knj.
III, str. 111/3.
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sela Voskovina, Todorovi¢i,?® Hasovi¢i i Podhrid (desno ostaje Za-
borak) na Mrkovi¢ Kolo iznad Cajnifa, a desni preko Zagrada kroz
Sumu Vranje, pa na sela Zubanj i Humkoviée na rjedici Radohnii,
zatim ispod Dardaganja i kraj Mahroviéa u Miletkoviéima pa preko
pla;line Stakorine i naselja Starhoniéa na isto ishodiSte, Mrkovié¢
Kolo.2

Druga varijanta, ona preko Miletkovica, bila je povoljnija za
transport stoke i robe na samaricama, pa je viSe i koriSéena.

- Poznato je da je ovaj put bio u upotrebi u srednjem vijeku,
i to ¢ak kao veza sa morskom obalom, koja je iSla preko Foce, Ce-
merna (ili Zagorja), Gacka i Trebinja do Dubrovnika. M. Dini¢ je
na osnovi zapisa u Dubrovackom arhivu utvrdio da su na prelazu
iz 14. u 15. stoljete vodila dva glavna puta iz Dubrovnika u Polimlje
i da je jedan od njih vodio preko Fofe i zvao se via Drina, rjede
via Bosna, dodaju¢i tome i objasnjenje da je taj put vodio Drinom
do Lima.?2 Ovo isto stanoviste, pozivajuéi se na M. Diniéa, navela
je u novije vrijeme i Desanka Kovacevi¢.2? Podaci, o€ito, govore
da je-rije¢ o vezi Dubrovnika sa Polimljem upravo ¢ajnickim pu-
tem. Ne smije se niposto shvatiti, naime, da je put via Drina vodio
Drinom do Lima u neprekinutom slijedu, odnosno doslovno dolinom
Drine. Takva trasa puta, kad se naziv prenese na teren, koji sam
pregledao, nije ni mogla postojati Drinom od Ustiprace sve do usca
Lima, a jo§ manje od us$¢a Lima uzvodno do Strgadina, gdje ima

20 Danadnji Todorovié su postoj-
bina éuvene domacte zaimske poro-
dice Todorovic¢a, odnosno, kako se
ranije to orezime izgovaralo, Tu-
droviéa i Tudoroviéa, koji su opje-
vani i u epskim mnarodnim pjesma-
ma. ‘Ovu porodicu kao znamenitu
spominje u mavedenom djelu i A.
. Hiljferding (str. 349). S obzirom na
karakteristitno prezime, moZe se
bez dvojbe identificirati sa srednjo-
viekovnom domadom porodicom
potpuno istoga prezimena; god.
1449—50. spominje se Rusko Tudro-
vié, jedanput kao prijavitelj krade,
$to se desila njegovim slugama koji
su od straha turskog »pobjegli pod
grad Kozao«, a drugi put kao iz-
voznik Hercegova olova. Isp. S. Cir-
kovi¢, Stefan Vuké&ié Kosadla i nje-
govo doba, Beograd 1964, 119, 139.

21 Toponim Mrkovié Kolo (u no-
vije vrijeme dzgovara se i Markovié
Kolo) u izrazu Kolo Guva u nepro-
mijenjenom obliku jo$ srednjovje-
kovni domaéi naziv za rudarsko-~to-
pionicarski uredaj (pet za taljenje,
¢istulja za rastavljanje rude od ja-

lovog kemena te samokov za grubu
preradu Zeljeza) koji je u iducem,
turskom periodu poznat pod nazi-
vom majdan. Isp. dr Vinko Mikolji,
Rudanstvo Bosne za turskog gospod-
stva, Kalendar Napredak 1945, 162,
bilj. 1 (kolo = majdan). Pojava ne
treba da iznenaduje, jer je u oko-
lini Cajniéa bilo viSe majdana Ze-
ljeza, spominju se u turskim kata-
starckim defterima thercegovackog
sandzaka 1477. godine {fotokopije u
Orijentalnom institutu a1 Sarajevu),
a medu njima te iste godine izricito
i Mrkovié ili Markovié kao selo ‘i
majdan Zeljezq sa pecima i samo-
kovima. Nema sumnje da su tada-
Snje rudarenje i metalurgija Zeljeza
u tome kraju bitno utjecali na rast
prometa i na 'samom ¢ajnitkom pu-
tu, na kojem se eto meposredno i
nalazio jedan od tih majdana.

22 M. Dini¢, Dubrovacka srednje-
vjekovna karavanska trgovina, 125.

2 Desanka Kovacevié, Trgovina
u srednjevjekovnoj Bosni, Sarajevo
1961, 159.
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dubokih kanjona sa okomitim stijenama, koji su sami po sebi bili
prepreke bilo kakvom putu tim pravcima. Bilo bi, meduiim, ne-
oportuno kategori¢ki tvrditi da je navedena veza Dubrovnika sa
Polimljem tekla iskljucivo c1tavom duzinom opisane trase ¢ajnic-
kog puta.

I kroz gotovo cio turski period ovaj put je bio u jakoj upo-
trebi barem kao regionalna veza izmedu rudskog kraja, te Cajnita
i Foce. Treba, naime, imati na umu ¢injenicu da su Rudo i rudski
kraj u upravno-administrativnom pogledu i u sudskim poslovima
bili u sastavu focanskog kadiluka sa sjedistem u Foéi od pocetka
turske vladavine, pa tamo negdje do 1580. godine, a otada do kraja
turske uprave (1878), uz izvjesne prekide, u okviru éejnickog ka-
diluka. To se vidi iz viSe turskih dokumenata koje sam imao u ruci.
Prirodno je zakljuéivati, da je takva organizacija dovgflila i do jaceg
saobraéaja i putnika i robe na ovom putu, barem sa inicijativom iz
donjeg Polimlja.

Od 1878. ovaj put je sve manje u upotrebi kao veza medu-
regionalnog znacéaja. Rudo i rudski kraj postali su ispostava viSe-
gradskog isreza, a 1906. uveo se i Zeljeznidki saobracaj, pa se i seosko
stanovniStvo, ono blize Rudom, sve viSe orijentira na Rudo kao novo
i bliZe upravno-administrativno srediSte. Potpuna veza u privred-
nom pogledu, ipak, nije bila prekinuta, barem u pojedinaénim slu-
¢ajevima: kazivali su mi stanovnici iz obliznjeg sela Zagrada da su
trgovc1 stokom jos$ poslije 1918. godine kupovah u tome kraju volove
i u dZelepima ih tjerali preko Cajni¢a i Fo¢e do samog Dubrovnika.

Danas je ovaj put sveden u potpunosti na status puta lokal-
nog znacaja, kojim se odvija saobraéaj samo prema Rudom.

U pocetnoj dionici, polazec1 iz starog Rudog, na mnogim mje-
stima na ovom putu vidljiva je kaldrma sa ivicama u liniji. Nije
to trag ni srednjovjekovnog, ni turskog druma, nego djelo Zuhdije
Bakarevic¢a, upravnika rudske ispostave viSegradskog sreza iz vre-
mena na prelazu 19. u 20. vijek.?*

3. UZICKI PUT. Imao je dvije varijante: preko Mokre Gore
i preko naselja G. Jablanice. Obadvije su imale kopéu na tzv. cari-
gradski drum, prvi u Dobrunu, a drugi u Strpcima. Dobrun je jo3
u srednjem vijeku, a i kroz ¢itav turski period bio vazna raskrsnica
puteva: za Uzice, Valjevo i Beograd, za ViSegrad i Sarajevo, za
Rudo i preko Rudog sve do mora, za Novu Varo§, Sjenicu, Novi
Pazar i dalje do Skoplja i I'stanbula te za Prijepolje i preko toga
mjesta opet do mora. Dobrun je bio i jaka Kkaravanska stanica.?’
Na to podsjeca i lokalitet Hanina, gdje su nadene zidine velikog

% O Zuhdiji Bakareviéu ima po- % Sima Trojanovié, Nafe kiri-
sebna biografska biljeSska u mome dZije, Srpski etnografski zbornik
navedenom radu Rudo i rudski kraj, SKA, Beograd, knj. XII1/1909, 50—

227, bilj. 110. 51.



Stari trgovacki putevi u Donjem Polimlju 175

karavan-saraja, ¢ija je samo prizemna unutragnja korisna povrSina
iznosila 550 Cetvornih. metara. Misli se, sasvim pogre$no, da su to
ostaci srednjovjekovne gradnje.?® To su, u stvari, temelji karavan-
-saraja ‘kao fundacije Ferhad-pale Sokoloviéa (osnivac¢a Donjeg
S$ehera i ¢uvene dzamije Ferhadije u Banjoj Luci), koji je na taj
natin ostavio spomen i u svome uZem zavi¢aju. Karavan-saraj sa-
graden je i predat upotrebi u januaru 1587. godine. Spominjem ga
posebno zato Sto je bio od znacCaja i za putnike na uzitkom putu
dugo vremena, dok nije zapaljen, a njegove ruSevine predate zubu

vremena.?’

26 Poko Mazali¢é, Starine u Dob-
runu, GZM, LIIT/1941, 110—111.

27 Podaci iz teksta vakufname
Ferhad-pasSe Sokoloviéa od januara
1587. u Gazi Husrevbegovoj biblio-

teci u Sarajevu, sidZil vakufnama I. -

Tekst i prevod vakufname na nje-
matki objavio ‘dr Asim Muftic,
Mosche und Stiftung Ferhad-pasa’s
in Banja Luka, Leipzig 1941, 49. Za
nafa razmatranja je znacajno i to
da je Ferhad-paga, glasom #eksta
vakufname, sagradio i zavjeStao jo$
pet putnidkih svratista, hanova, i to
(ovim redom) u Hlivnu, Ravnom,
Sogubini, Kratovu i Svinjaru. So-
gubina i Kratovo su, utvrdio sam,
lokaliteti i danas$nja sela u okolini
Nove Varo$i u Sandzaku, bas na sa-
moj trasi carigradskog druma, s§to
zna¢i da je Ferhad-paSa nadio na
pobolj§anju prometa samom glav-
nom kontinentalnom saobraéajni-
com i mimo hana u samome Dobru-
nu. Moguce je da je Ferhad-pasin
han i u Ravnom bio na ovom istom,
zemaljskom putu, jer se i pod tim
imenom nalazi naselje u SandZaku
i upravo na ovome putu, ali nije
iskljutemna mogucnost da je rije¢ o
Ravnom u oblasti Kupresa (susjed-
stvo Livnal!). U ispravi se han u
Ravnu mavodi mneposredno poslije
hana u Hlivnu, a meposredno - iza
hana u Ravnu slijedi han u Dobru-
nu. Svi Ferhad-pa8ini hanovi, onaj
u Dobrunu i ostali na carigradskom
drumu davno su nestali. U svakom
sluéaju bilo je to najkasnije 1806.
godine, u doba prvog srpskog ustan-~
ka, kad su wustanici dosli i u owaj
kraj i popalili ga, zajedno sa Rudom
i Vi§egradom, o ¢emu postoje izvor-
ne wvijesti, a 1 jo§ ziva tradicija, i u

vezi s ¢im sam objasnio mestanak
nekih jawvnih objekata u Rudom.
Medutim, najnovija moja istraziva-
nja, koja se temelje na tek nade-
nom arhivskom materijalu s kraja
17. i podetka 18. vijeka, omoguéuju,
pa ¢ak i uputuju na to da su se
paljevine jugoistofne Bosne i, pre-
ma tome, propast navedenih hano-
va dogodili mnogo ranije, u betko-
~turskom ratu (1683-—1699), upravo
od jeseni 1688, pa do septembra
1690, kad su ¢éesarevei poslije za-
uzeéa Beograda (6.9.1688) izvrsili
prodor duboko na jug, na ovoj stra-
ni do Novog Pazara i Bijelog Polja,
i ostali tu sve do jeseni 1690, pune
dvije igodine. Da su ba¥ u ovome
ratu bili blokirani svi putevi u ju-
goistoénoj Bosni i Sandzaku i da
su bas tada, najvjerovatnije je, stra-
dala tamo$nja mnaselja zajedno sa
hanovima mna putevima -— imamo
viSe indicija. Jo§ 4. januara 1689.
godine Sarajlije izvje§tavaju Portu
u jednome mahzaru da su veé ¢etiri
mjeseca prasjeceni putevi iz podruc-
ja Staroga Vlaha, a kaurin jo$ na-
umio ponovo zauzeti UZice. Isprava
u Drnisliginu Zborniku bosamskih
memorijala, str. 43a. I Muvekit
donosi podatak da je kaurin u
martu—aprilu 1689. bio dopro do
samoga ViSegrada, zauzeo i kasabu
i most i preSao ma lijevu obalu
Drine te da ga je tu docekao i
suzbio bosanski wvalija Topal Hu-
sein-pasa (Muvekit, Tarihi Diyari
Bosna /rukopis/, sub a. 1100). Izra-
van podatak o prisutnosti neprija-
telja i mjegovim razaranjima i u
samom donjem Polimilju malazi se u
arzu bosanskog mule Mustafe Esi-
rije od po¢. rab. I 1107 = 5 — 14. 2.
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Trasa uzitkog puta iz Dobruna pocinjala je, vidi se jo§ na
mjestu, serpentinama u visokoj stijeni iza dzamije, provlatila se
kroz usko grlo Prosjeku, gdje je na jednom mjestu toliko mala Sirina,
da jedva moZe pro¢i konj pod tovarom, a onda vodila uz dolinu
rijeke Rzava na Donje Vardidte, pa tekla preko Mokre Gore, Sar-
gana i Kremne kroz selo Biosku do u UZice niz predio Stopare 5to
se uzdiZe na sjeverozapadnoj strani grada. Tu, na Stoparima, upravo
na danasnjem lokalitetu Kula bila je za vrijeme kneza MiloSa i
dumrukhana (carinarnica).?®

Ova osnovna varijanta uzi¢kog puta potjete, nedvojbeno, jo§
iz rimskog perioda i predstavlja dio longitudinale koja je povezivala
municipijum na podru&ju Pljevaija s onim u okolini Uzi¢ke Pozege.
U tome pogledu potvrdu daju tragovi rimske kulture na Mokroj
Gori.?®

Uzi¢ki put, otkad postoji, u dana‘ﬁnjem Titovu Uzicu imao je
produzetak prema Uzitkoj PoZegi i drugi u pravcu sjevera vodeci
do Valjeva i Beograda Tim drugim putem, od Beograda do Utica
na putu za Rudo proSao je i Evlija Celebija 1664.

Druga varijanta uzi¢kog puta poznata nam je iz putopisa
Evlije Celebije: on je 1664, idué¢i iz Uzica u Rudo, udario na dana-
3nje selo Omanicu. »Odatle smo — nastavlja Evlija — prevalili
planinsku visoravan Tornik i za pet sati doSli u selo Jablanicu ...
Ovuda tefe voda Uvac ... PreSavsi zatim preko brda ove Jablanice
i baveti se s hiljadu nezgoda i teSkoc¢a spustili smo se prema jugo-
istoku i stigli u kasabu Rudo.«3® Otito je da je rije¢ o putu daleko
juznije od Sargana i Mokre Gore. Prema datim podacima i jednoj
austrougarskoj specijalnoj karti, trasa toga puta po svoj prilici je

1696, kojim Pornti predlaze da S$e
dadne koji kadiluk na doZivoino
uzivanje ostarjelom kadiji Afbdul-
bakiji. Ovdje je za nas vaZno obraz-
lozenje arza: on je na ime place
imao docZivoino (te’bid) kadiluke
Priboj 1 Rudo, ali su ti isti kadiluci
poslije provale (istild) kaura ostali
opustoseni (harab), i on je tako vise
godina bez sluZbe. Drnislijin Zbor-
nik, str. 15b. Stanje je, dakle, bilo
tako teSko, da se mije popravilo ni
poslije pet godina od povlatenja ne-
prijatelja.

%8 Jo§ godine 1784. ovim putem,
od Uzica do ViSegrada, proSao je
tajno austrijski oficir Li¢anin Jovan
Anton Pereti¢ i opisao taj put. Na-
veo je da put vodi kroz selo »Bio-
losko« i »Pehar«, pa na »Kremma
Hann«, »Shargan Hann« i »Stani-
shevacz Hann«, u ¢emu imamo po-

datke i o putnitkim svrati§tima na
toj saobractajnici toga doba. Za han
na Sarganu veli da prima 40 konja
i 100 ljudi, a onaj u Stanileveou,
¢ak, preko 100 konja. Isp. DuSan
Panteli¢, Vojno-geografski opisi Sr-
bije pred Kofinu krajinu od 1783.
i 1784, Spomenik SKA, LXXXII/
1936, 103—107. Ti podaci olevica
sami po sebi goveore o velikim ha-
novima i, isto tako, o uzitkom putu
kao velikom putu. O samoj dum-
rukhani u Kuli na Stoparima po-
datke donosi 8. Trojanovié, nav.
djelo, 50—51, '

20 K. Jiretek, Trgovadéki drumo-
vi i rudnici, 116. Kaldrmisani put
postoji i niz cio Sargan, ali je ova
kaldrma. iz kasnijih vremena, vje-
rovatno iz turskog doba. Isp. S. Tro-
janovi¢, Nage kiridZije, 50.

80 Evilija Celebija, Putopis, 385.



Stari trgovacki putevi u Donjem Polimlju 177

ova: Titovo Uzice — selo Omanica — predjeli brda Tornika na Rib-
nici — selo Gornja Jablanica (kraj koje i teée Uvac) — brdo Orlik
— vodenice na Vuéjem potoku — predio Cigla — Krmelja§ ili Kre-
melja§ — Podcigla — Bovan u Strpcima, gdje je put izvodio na
carigradski drum.

Mislim da ova druga varijanta nije bila uobiajeni put, barem
za karavane. Treba, naime, znati da je Evlija Celebija bio putnik
bez tovara, da je putovao i posmatrao prvenstveno gradska naselja,
a na putu u Rudo Dobrun ga nije zanimao, jer ga je i vidio i opisao
prije Cetiri godine, pa je i okrenuo ovim, u biti kraéim putem.3!

Veza, odnosno produzetak pljevaljskog i ¢ajni¢kog puta preko
rudskog podruéja na uzi¢ki put tekla je sa onda$njeg mosta na Limu,
§to je bio pri samom us¢u Resiéa potoka u Lim i gdje su se sjedi-
njavali putevi pljevaljski i ¢ajni¢ki. Put je vodio uz Resita potok
na selo Resife pa juZnom stranom Resiéa varde i izlazio na cari-
gradski put u Budimliji. Karakteristitno je da nije udarao na Dob-
run, nego je presijecao put i vodio dalje preko Prijevorca na selo
Trnavce i kroz Gornje Vardiste i tek na mostu na Rzavu u Donjem
Vardi$tu izlazio na pravi uZi¢ki put.3? O trasi toga puta i o njegovoj
upotrebi jo§ u srednjem vijeku govore i navedena tri topografska
imena po vardama kao straZiStima puta.

Iz Rudog i s navedenog mosta na Limu, odvajajuéi se od nave-
denog uZitkog puta jugoistotno od Resi¢a Varde, vodio je jedan put
i u podrudje Strbaca. U Strpcima je bio poznat pod imenom Rujski
put (tj. Rudski put), koji sam podatak nafao u starim austrougar-
skim vojnim kartama onoga podruéja. Ovdje se radi o dionici one
druge varijante uZickog puta, koja je udarala preko Gornje Jabla-
nice i kojom je proSao, kako je navedeno, Evlija Celebija.

Uzicki put bio je jo§ u ‘srednjem vijeku frekventna saobra-
¢ajnica, u koju su se u samome Dobrunu utakala tri vazna puta sa
zapada. I ime tamosnjeg velikog predjela Vardiste govori da je ovaj
put bio koriS¢en u srednjem vijeku, i to ne samo u trgovacke svrhe.
Mislim da nije daleko od istine ako istaknem veliku vjerovatnocu
da je upravo taj put i bio pravi razlog za lokaciju i izgradnju sa-
moga grada Dobruna, koji je imao dvije, a mozda i tri odvojene
strazarske kule, i to ba8 na poCetku toga puta, s obje njegove
strane.?® O vaZmosti toga puta govori i znafajna ¢injenica 3o su
i Turci u ovome gradu, iako je bio u dubokoj pozadini, drzali posadu
sve do 19. vijeka: dizdari toga grada i danas su u sje¢anju stanov-
nika Dobruna.3¢

31 O starim putevima u uZitkom
kraju pa, vjerovatno, i o0 ovoj dru-
goj varijamti uzidkog puta postoji
Glanak Nik. Ilica, Putevi u jugoza-
padnoj Srbiji, OtadZbina, Beograd,
juli—avgust 1875 (s kartom), koji ja,
piswéi ovaj rad, nisam mogao imati
pri ruei.

12 — Prilozi za orijentalnu filologiju

32 Ovaj pretac put ubvrdio je i
opisao pop Stjepo Trifkovié, Vise-
gradski Stari Vigh, Naselja srpskih
zemalja, Beograd, knj. 11/1903, 628.

3 P, Mazali¢, Starine u Dobru-
nu, 104,

¥ H. KreSevljakovi¢, Prilozi pe-
vijesti bosanskih gradova pod tur-
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Godine 1405. se Herak MiloSevié, vlah iz katuna Male$evca,
obavezao u Dubrovniku da ée prenijeti do 46 tovara tkanine i druge
robe u Arilje u Moravici (juZno od Titovog UZica), ugovarajuéi i pra-
vac kretanja karavana: per Bosinam per viam Driguanie.?® Vidi se
da se karavan kretao drinskim putem, a po tome je prolazio iz po-
dru¢ja Fote jedino &ajni¢kim putem, potpuno ili djelomiéno, pa
dalje preko rudskog podruéja ma desnoj obali Lima do Dobruna.
Uzicki put se tu ne spominje, jer se samo po sebi podrazumijevalo-
da ¢e roba, idu¢i iz Dubrovnika preko gornjeg Podrinja u Arilje
morati i¢i tim putem kao jedinom normalnom vezom.

U 186. i 17. stoljeéu, prilikom kretanja karavana iz Dubrovnika
za uziéki kraj preko Prijepolja, ovaj se put izri¢ito i spominje vise
puta pod nazivom Via di Vsir.36

Ima i jedan zanimljiv podatak s kraja 17. vijeka o prometu
ovim putem: godine 1686. krenuo je u UZice movi tip domaceg
trgovca — Prodan Vojnovi¢ iz Herceg-Novoga; iSao u UtZice po
vosak i katran, i to je oznaceno kao zlo za Dubrov¢ane, jer im se
javila konkurencija.??

O trgovini SaraJeva i Bosne sa Uzicem trasom uzic¢kog puta
u prosSlom vijeku, pa i poslije iseljenja Muslimana iz UZica 1862,
iznijeli su zanimljive podatke Sima Trojanovi¢ i u najnovije vri-
jeme dr Stevan Ignji¢.3® Poslije 1878. promet je opao, ali se ipak
jo§ odvijao. Rudo i rudski kraj takoder su ovim putem odrzavali sa
Uzicem trgovatke odnose ¢ak i poslije okupacije 1878. Kazivao mi
je Mujo Kosovac iz Zagrada (rod. 1904) da mu je otac pri¢ao kako
su sa UZicem trgovali seljaci iz Markovi¢a i drugih sela i trgujucéi
testo i8li ma pazar u UZice®®

skom upravom, Prilozi za orijental- opiSe, a onda ponovo izaSao na taj

nu filologiju, I11/1951, 124. B. Ma~
zalié, mav. djelo, 103, 112.

85 M. Dini¢, Dubrovalka srednje-
vjekovna kar. trgovina, 121, bilj. 6.

38 Podatak prema Dubrovadtkom
arhivu, odnosno bugarskom dstrazi-
vatu 1. Sarazovu donio Sergije Di-
mitrijevié, Dubrovadki karavani u
juZnoj Srbigi uw XVII veku, Beograd,
1958, 99. Ne stoji, medutim, mavod
S. Dimitrijevica na istome mjestu
i na karti u prilogu da je uzicki
put, vodeéi od Prijepolja miz Lim,
udarao na Rudo; oc¢ito je da se pi-
sac poveo za trasom takvoga puta
iz Putopisa Evlije Celebije, kojeg
tu i mavodi; Evlijin putopis nije u
tome pogledu putokaz, jer je Evlija
kao putnik putopisac mamjerno
ostavio carigradski drum u Strpei-
ma i preSao u Rudo da ga vidi i

drum na dmigoj strani, u Uveu.

37 Vuk Vinaver, Dubrovadka tr-
govina u Srbiji i Bugarskoj knajem
XVII wveka (1660—1700), Istoriski
&asopis, Beograd, knj. XII—XIII/
1961—62, 215.

38 Sima ‘Trojanovi¢, nav. dJalo
36 i 39. Dr Stevan Ignji¢, UZice i
okolina 1862—1914, Titovo UZice,
1967, 75—176. S. Ignji¢ je domnio i
faksimil zanimljive »Karte okruZja

uzitkog knjazevstva Srbije« od Sto-

jana Obradovita iz 1858. godine, u
kojoj je ucrtana i trasa uZickog pu-
ta, od UZica do iza Mokre Gore.

3% Mujo Kosovac tako prica i
ovo: »Neki Oru¢ iz Markoviéa oti-
Sao ma pazar u UZice i tamo pred
duc¢anom vidio kaju soli. — Vala —
rekao trgoveu — lijepa 1i ova kaja
soli, dobra za wuprtiti na leda. —
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4. VISEGRADSKI PUT. Polazio je iz istog saobracajnog ¢vo-
ri$ta, sa broda i kasnijeg mosta §to je bio na Limu pri u$¢u Resi¢kog
potoka. Trasa postoji i danas, u upotrebi je kao lokalni seoski put.
Vodi jednim dijelom paralelno sa Zeljezni¢kom prugom, a potom
skreée udesno i, prelaze¢i Sokolovi¢ki potok, udara na naselje raz-
bijenog tipa Sokolovi¢e, upravo ispod dzamije sokolovicke, za koju
se danas dokumentarno zna da ju je podigao Mehmed-paSa Soko-
lovié, zatim na drugo ra$trkano seosko naselje Gaoéife4® Zatim vodi
izmedu sela Jarci i RepuSeviéi pa ide preko gorskog predjela Suha
gora i kroz naselje Miriloviéi te se pored Bikavcae spusta u ViSegrad.

Na prostoru izmedu sela Jarci i RepuSeviéi, nesto sjevernije,
postoji i krak ovog puta §to vodi ulijevo i svodi naniZe u prostrano
naselje Drinsko i u selo Du$ée na samoj 'desnoj obali Drine.

Na dva mjesta, kod sela RepuSeviéa i ispod Suhe gore, na
njenom sjevernom podnozju, postoje i odvojci ovog puta u istoénom
pravcu; ta istotna dva kraka sjedinjuju se u naseobini Sikerici i
svode jednom trasom pravo u Dobrun. '

Na osnovnoj trasi viSegradskog puta postoji mala nasecbina
zvana_Pale, te predio pod imenom Gradac. I jedno i drugo ime ne-
osporno govore o starosti ovoga kraja, a moze se s dosta razloga
i pretpostaviti da su Gradac (kao nekadaSnja utvrda) i viSegradski
put bili u medusobnoj ovisnosti.4t

Da je viSegradski put koriSten jo§ u srednjem vijeku, i to
ne samo u regionalnom smislu nego i kao nastavak &ajnickog i plje-
valjskog puta, govore podaci o kretanju dubrovatkih karavana u
Visegrad i, jo§ konkretnije, u Dusée. M. Dini¢ je iznio da je, npr.,
samo 1433—1437. dolazilo mnogo karavana s dubrovatkom robom
u ViSegrad, a jedan karavan iSao je 1406. godine pravo ad locum

Odakle si? — wupita ga ducandZija. vica (knezovao do 1415). Isp. VL

— Od Rudog. — Ako moZe$ nositi,
evo i je. A ovaj uzmi konopac pa
na leda i pravo muza Stopare. Pa
trgovac poslao Covjeka da vidi gdje
ée Orué so poturiti, kd kaja teska
i preteska, kad ovamo: Oru¢ prii
kaju ma ledima i jo§ usput bere ja-
gode. Haj haj.« Navodim ovu pri-
¢icu posebno - kao dokumenat Zivog
narodnog sje¢anja na Stopare i kao
sigurno obavjeStenje da su i Ruda-
ni koristili prvu varijantu puta pre-
ko Mokre Gore, a ne onu kojom je
iSao Evlija Celebija (preko Jabla-
nice).

0 Selo Gaofiéi potjede jo§ iz
predturskog doba, a prozvalo se ta~
ko po porodici Gaodiéa, koja je bila
viastela porodice Jablanoviéa i ne-
§to kasnijeg kneza Pavla Radeno-

12*

Skari¢, Stara bosanska wvlastela u
domadoj toponomastici, Glasnik Ge-
ografskog drustva, Beograd, sv. 7.
i 8 (1922), 132. )

4 Na putovanje i dofek putnika
bas u ovom, viSegradskom kraju i
u donjem Polimlju sjetaju i topo~
nimi Mala i Velika Gostilja u vise-
gradskom kraju, zatim Gostilje u
Gornjim Sokolovitima i Gostenice
u Miletkovié¢ima (na ¢ajnickom pu-
tu). Sva ta imena kao apelativi
oznafavaju gostionice na starim pu-
tevima, koji su u turskom periodu
istisnuli, barem wu mnazivua, hanovi.
Isp. V1. Skarié, O geografskoj mo-
menklaturi Bosne i Hercegovine,
Glasnik Geografskog drustva, sv. 13
(1927), 40—41.
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dictum Dusse parezium Drine.*2 I dok moZemo drzati vjerovatnim,
da su karavani iz Dubrovnika u ViSegrad stizali trasom kasnijeg
carigradskog puta (preko Prijepolja), lokacija Dudéa nam je siguran
coslonac da su karavani i§li i dana$njim <¢ajni¢kim pa visegradskim
putem te skretali ulijevo, i§li u Drinsko i jo§ malo niz Drinu, u
Dusée. Znacajno je obavjeStenje, koje proizlazi iz gornjeg podatka,
da je u DuS¢u preko Drine bio i brod barem 1406, kad se poime-
ni¢no navodi, a to onda jo§ jate utvrduje saznanje da je viSegradski
put sluzio i za transport robe pravcem éajniékog ili pljevaljskog
puta, ¢ak sa same morske obale pa iz DuSéa i dalje preko Drine.#

Promet ovim istim putem na Drinsko, odakle se takoder iSlo
sve do Visegrada samom obalom Lima (ovo je varijanta viSegrad-
skog puta), odvijao se i u kasnije, tursko doba, ali mnogo vise u
regionalnim razmjerima. O tome govori i toponim Han kraj dza-
mije u Drinskom.

Vnsegrandskl put, sluzeéi od starina u prvom redu Vnsegradu
i Rudom, ima na é&itavoj svojoj duZini vise priklju¢aka lokalnih pu-
teva iz sedskih naselja blize i dalje od puta.

Jo§ nesSto o glavnini trase viSegradskog puta. Iza Pa$tan brda,
idu¢i od Rudog, postojao je jo§ poletkom ovoga vijeka han. A na
dionici puta od Rudog, pa tamo do Sokoloviéa vide se ostaci lijepo
uredenog kolovoza od kaldrme, éije su prostrane ivice u liniji; i ova
kaldrma, kao i ona na poletku ¢ajni¢kog puta, djelo je Zuhdije
Bakarevi¢a kao upravnika Kotarske ispostave u Rudom na prelazu
iz 19. u 20. vijek.

5. DRINSKI PUT. Relativno je veoma star drum koji je vodio
iz danaSnjeg pribojskog i rudskog kraja do na samo ufée Lima u
Drinu. Put je vodio desnom stranom Lima, visoko iznad kanjona,
kroz sama naselja, ali gotovo paralelno sa rijekom. Prateéi ga od
nekadasnjeg broda ili mosta na Limu u starome Rudom u prvoj
i dosta dugoj dionici, vodio je trasom opisanog viSegradskog puta.
Odvajanje je bilo nesto iza Pastan brda. Drinski put, koji sam tako
nazvao §to vodi izravno na Drinu, odvajao se tu od viSegradskog
puta ulijevo pa vodio sjevernom stranom Vrijesnog brda, prolazio
kroz zaselak Cuprijica, koji samim imenom upozorava na taj put,
udarao na naselje Mramor, pa na Moremiste i odatle svodio serpen-
tinom niz veoma strmu stranu u dolinu rijeke Drine, izravno na
samu vodu. Tu, na silazu puta na Drini bio je brod, pa je tako drin-
ski put imao produZenje u naselja s druge, lijeve strane Drine.

42 M. Dinié, Dubrovadka srednje- To se vidi iz jednog carskog hudéu-
vjekovna kar. trgovina, 126—1217. ma, koji je izdat 1119 = 1707/08. god.
4 Selo Du$ée bilo je vakuf Meh- stanovnicima toga sela na mjihovu
med-pase Sokolovi¢a, i prihod od prituzbu da se ima zabraniti ubira-
zemlje u tome selu iSao je za odr- nje tekalif-i Sakke od tih ljudi. Si-
zavanje Mehmed-pasSina mosta, ka- kayet-defteri sub a. 1118, str. 310/1

ravan-saraja i imareta u ViSegradu. (fotokopija). -
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Trasa ovoga puta ofuvana je do danas, a lijepo se vidi i na
general§tabnim kartama. Raspoznaje se i mjesto broda ma Drini,
oko stotinjak metara nize danasnjeg Zeljezni¢kog mosta na uscéu
Lima u Drinu.

Na ovaJ put i na njegovu starost upozorava niz okolnostu a
prije svega ima zaselak Brodar, koji se nalazi izravno iznad samog
broda, na lijevoj obali Drine, te stari, srednjovjekovni grad Brodar
na istoj, lijevoj obali Drine, $to se izravmo nadnio nad u$§ée Lima
i navedeni brod. I jedno i drugo ime sami po sebi pokazuju na po-
stojanje broda u blizini, koji je doista i bio bas tu, ispod tih topo-
nima, a time posredno i na put koji se razvijao sa toga broda na
obje, suprotne strane. Grad Brodar pripadao je Pavlovi¢ima, gdje
su ovi izdavali i svoje povelje, a sazidao ga je vojvoda Hrvoje 1406.
godine.* Veé samo ime grada ukazuje da je put, odnosno brod, po
kojem se nazvao, stariji od njega, a s obzirom na svoju lokaciju
i to, da je nastao sa prvenstvenom svrhom da kontroliSe i stm brod
i put, koji je bio prolazan, ispod sebe.

Utvrden je i podatak o izvoru olovne rude 3to se transportl-
rala s Brodara u Dubrovnik 1446. godine,%? a ta vijest nam pokazuje
da se tada odvijao trgovatki promet ba$ ovim, drinskim putem.
Tuda je jedino i mogao voditi naj'kraéi put s Brodara u praveu Du-
brovnika; ali sigurno je i to da je sa broda na Drini ispod Brodara
put nastavljao sve do u sredi¥nju Bosnu gdje je i vadena olovna
ruda, o kojoj je rijeé.

Treéi &inilac koji ukazuje na postojanje ovoga puta jeste pla-
nina Bujak iznad desne obale Drine, u uglu Lima i Drine, u po-
dru¢ju navedenih naselja Mramor i Moremiste. Upravo na toj
planini je Ivamig Pavlovié¢ 29. 9. 1442, izdao povelju, kojom Dubrov-
¢anima potvrduje trgovatke povlastice i koja samom tematikom
ukazuje na promet i na ovom, drinskom putu. Mjesto izdavanja
listine oznateno je ovako: »...na planini na Bujaku prema mnaSem
gradu Brodaru«.“®¢ Otkud neobi¢na i pomalo ¢udra pojava da knez
izdaje povelju ba§ u planini? Odgovor leZi u toponimu Zadvor, koji
sam naSao upravo u tom kraju, na padini Bujaka, a koji kazuje da
je negdje u blizini bio dvor, bez sumnje povremena rezidencija kne-
zova Radenoviéa i Pavlovi¢a. A veé sama pojava kneza IvaniSa Pa-
_ vloviéa na Bujaku i &injenica da je tamo postojao dvor njegove
kneZevske porodice ukazuju dovoljno jasno da je morala postojati
i komunikacija sa Bujaka, na desnoj obali Drine, do grada Brodara,
na lijevoj strami, a ona ne moZe biti identitna ni sa kojim drugim,
nego upravo ovim, drinskim putem.

4 Marko Vego, Nasel:m bosanske 45 M. Dinié¢, Dubrovadkae srednje-
srednjovjekovne driive, Sarajevo, vijekovna karavanska trgovina, 13.
1957, 21—22, gdje su doneseni izvori 4 Ljub. Stojanovi¢, Stare srpske
i druga literatura o tome gradu. povelje i pisma, knj. I, drugi deo,

Beograd, 1934, 103.
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Na postojanje ovoga puta ukazuje jo3 i neSto éetvrto, a to je
da se posjed Radenovi¢a i Pavlovi¢a prostirao duboko na jug, u
pravceu danaSnjeg Rudog i Priboja, a najprirodnija i najkraéa veza
sa tim zaledem od grada Brodara i samoga dvora na Bujaku mogla
je i¢i jedino ovim, drinskim putem. Ne treba, medutim, ispuStati
iz vida i €injenicu, da izmedu ovoga.puta i kanjona Lima pos‘coje'
i ostaci starih tvrdava, kojima su se mogli koristiti Radenovi¢i i
Pavloviéi i za koje je takoder sluZio taj isti put.

Promet ovim. putem, a time i sam drinski put izgubili su
vaznost turskim osvajanjem, jer je tada nestalo i Pavloviéa i njihova
grada Brodara, kao branjenog punkta. Nastala je i nova, ne$to dru-
gatija administrativna organizacija, koja je izbacila na povrsinu
druge punktove i komunikacije, i otada ovaj put poprima lokalni
znacaj. U turskom periodu promet na ovom putu kao cjelini bio je
"1 rastrgan, jer su'dva kraja toga puta bili upuéeni prema dva eko-
nomska sredista, prema ViSegradu i Rudom. Saobraé¢ajnica kao cje-
lina, bar kao putni¢ka veza od Moremista do Rudog, otrgnuta je
i potpuno napustena 1906. godine otvaranjem pruge sa u$ta Lima
do Uvca; jer je stanovniStvu iz Moremista, pa i Mramora bilo i brze
i lak8e spustiti se na- sastavke i prebaciti vozom, nego i¢i pjeSice
starim. putem.

6. REGIONALNI PUTEVI PRECCI

‘Na'prostoru donjega Polimlja utvrdene su trase i tni puta koji
su interno povezivali u regionalhim, pa ¢ak i zemaljskim omjerima
opisane regionalne saobracajnice, a predstavljali su mnogo krace
veze, upravo sredokrace za one putnike k011 su isli s Jednog na drugl
suprotnl kra] ove oblasti. To su: :

oL GRIVINSKI PUT. To je sredokraca uzmedu ca]nlctkog i viSe=
gradskog puta polozena nizvodno od Rudog. Dakako, tim putem su
se od davnina’sluzili u lokalnom saobrac¢aju stanovnici donjeg dijela
Lima idu¢i na pazar u Ca]mce ili ViSegrad, ali taj put, ocito, nastao
je kao dio regionalnog i vanreglonalnog puta za putnike, ‘stoku i
karavane iz da1]1ne koji su iz Cajnida ili preko Cajniéa’ putovah
za Visegrad i Dobrun na uzi¢ki put, ili u obrnutom smjeru, a nisu
1ma1u naromte potrebe da idu na Lim gdje je danas Rudo.

Grivinski put ima svoju stalnu i izrazitu taéku na Limu u
Sirokom naseljenom predjelu Grivin, po kojem se najbolje i poznaje
i po ¢emu sam ga tako ovdje i mazvao, mada u tome kraju danas
V]JSG i ne znaju za neki posebni naziv te stare saobracajnice.

Prelaz preko Lima vrSio se brodenjem putem skele, lade, od-
nosno demije, kako se najéeSte govorilo. Bio je ne$to uzvodnije od
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danasnje Zeljezni¢ke stanice Setihovo, neposredno ispod razvalina
jedne kule na samoj obali Lima, koja se zove Grad. Mjesto prelaza
se jos i danas zove Stari brod, a i oranice na desnoj obali Lima do
toga prelaza zovu se takoder Brod. To posljednje ime naSao sam
upisano u gruntovnim knngama

Trasa ovoga puta postoji i danas s obje strane Lima i Jednako
je u upotrebi, samo danas kao saobracajnica lokalnog znacaja. Nije
joj viSe prelaz na oznacenom mjestu, nego u samome Setihovu, na
mostu iz najnovijeg vremena (nastao poslije oslobodenja 1945). U
pravcu Cajni¢a vodi uzbrdo u jugoistoénom pravcu na selo Rupavce
i pored Rupovacke gradine pa kroz Sumoviti predio zvani Vranja,
ili drugim krakom, neSto poloZenijim pravcem, preko sela Stanko-
vale i kraja Svatovsko groblje do iza Vranja. Tu se oba kraka sa-
staju u jedarn put i trasa potom vodi dalje u jugozapadnom pravcu

U suprotnom pravcu, na desnoj strani Imma, grivinski put
izvodi na brdo iznad Setihova, gdje je gradina zvana Ljubanj, i vodi
dalje paralelno sa Limom u Strmicu ili, pak, udesno prema Mra-
moru, Drinskom, ViSegradu i Dobrunu.

Ovdje je takoder rije¢ o jednom starom putu O tome svje-
dote dvije mavedene gradine, ispod kojih neposredno i prolazi, a
posebno kula na samom prelazu Lima u Grivinu, koja je otit dokaz
svrhe zagtite, odnosno kontrole prelaza preko rijeke u starije doba.
DrZim da put potjece iz srednjeg vijeka, predturskog doba, a na to
uputuju podaci navedena dva utvrdenja, »grada«, ba$ u neposred-
noj blizini samog prelaza preko Lima, kojim, inafe, nema spomena
u turskom periodu.

NaSao sam i .p1'sanu potvrdu ov'oga puta u 18. stoljecu. To je
zalba jednoga tamosnjeg timarnika Porti iz godine 1188 = 1774/75:
Spahija Osman,; sin Omerov, imao timar u selu Severin (tako!) i na
drugim mjestima u nahiji Poblatje (tako!), u kadiluku Prijepolje (?),
u hercegovackom sandZaku, u iznosu od 7.072 akée. U sastavu toga
timara, odnosno prihoda timara bile su i dvije skele, §to ¢e reci
pravo pobiranja ladarine, prevoza, jedna u Severinu, a druga u selu
Grivin. Spahija Osman isti¢e da jedini on ima pravo da se tim ske-
lama koristi i navodi ono glavmo zbog ¢ega je i nastao dokumenat:
neka drwga lica uspostavila su svoje vlastite skele na toj istoj rijeei
(L1mu) i napla¢uju brodarinu u odlasku i povratku (imrar ve a1dat),
i-usljed toga se, faktitno, smanjio prihod njegova timara.”

U Grivinu, neposredno uz sam brod, odnosno skelu na L1mu,
na lijevoj obali rijeke i podno mavedene grivingke kule ima uzi
kraj, toponim, na kojem se danas nalaze dvije kuce, a koji je po-
znat pod imenom OdZak. Zove se, uz put da navedem, po navedenoj
susjednoj staroj utvrdi i Podgrad. U sastavu toga lokaliteta nalazi

47 Sikayet-defteri, knj. III,.76/5.
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se, zanimljivo je, i jedan steéak, bez natpisa i denoracije, ali po
velitini i ukupnim oblicima impozantan i dobro ofuvan. I mnaziv
mjesta i postojanje toga ste¢ka ukazuju, bez sumnje, na relativnu
starost toga mjesta. Ocito je da je toponim Odzak dobio ime po
stvarnom odZaku, a to je dvor ili dvori odredene porodice. Zna se
i ¢iji je bio: begova Lika, ili, kako su se jo§ zvali na §irem podruéju,
begova Grivinaca. I Lika i njihov odZzak u Grivinu ovdje navodim
posebno stoga §to je ta porodica morala biti u uskoj imovinsko-prav-
noj vezi sa samim grivinskim putem i, sasvm odredeno, sa brodom
na Limu u Grivinu, jer je, inate, nelogi¢no da bi ta porodica kao
zaimska mogla Zivjeti ba§ tu i dimati jo§ svoj odzak, a neko drugi
pred njihovom ku¢om da se koristi skelom u smislu pobiranja bro-
darine, skelarine. Po onome $§to mi je o ovoj porodici kao svojim
precima kazivao Ahmo Lika iz Grivina, odZzak na brodu na Limu
u Grivinu prvi je »kurisao«, uspostavio Ahmed-alajbeg Lika, koji
je, kazuje isto predaja, Zivio u doba »bune« Husejn-kapetana Gra-
dastevica (1830—31), a doZivio i1 dolazak Omer-pase Latasa u Bosnu
(1850).

Odzak je tokom vremena oronuo i propao. Imao je vlastiti
vodovod i ¢esmu pred kuéom. Voda je bila dovedena s prili¢ne uda-
ljenosti u strani, s vrela Glavice. Vodovod kao tehnidko djelo bio
je solidno graden, od pomno obradenih glinenih cijevi, ¢unkova,
koje sam i sdm vidio, a koje su mje$tani vadili i od njih pravili
ssulundare«. '

Selo Zubanj na sastavu grivinskog puta sa ¢ajnidkim bilo je
takoder dosta frekventna saobracajnica — raskrsnica. Tu je u tur-
sko doba (ne zna se otkada), pa ¢ak i kasnije, sve do izbijanja rata
1941. bila musafirhana za putnike namjernike, a drzali su je bezi
Kadrispahi¢i u sastavu svoga konaka. U toj musafirhani dobivao je
besplatan i konak i hranu kako za sebe, tako i za konja ¢ak i onaj
putnik koji je i8ao poslom, na pazar u Cajni¢e, Rudo ili ViSegrad.
Bio je tu i majstor za opravku konjske opreme (horme). Zgrada
musafirhane je i danas ¢itava. Posljednji koji su je drzali otvorenu
do 1941. bili su Hamza i Dedo Kadrispahié. O ovoj musafirhani
kazivali su mi Ahmo Lika i strga¢inski imam Habib Svraka, a jo$
detaljnije podatke dao mi je ¢lan navedene porodice i mjes$tanin
Ramiz Kadrispahié (roden 1913), koji mi je saopéio i to da ni danas
nije sasvim rijedak slu¢aj da Kadrispahi¢éima u Zubnju, u taj isti
objekat, padne putnik i .da se do¢eka na stari naéin, kao u svo-
joj kuei.

2. STRGACINSKO-VISEGRADSKI PUT. To je jo§ sjevernija
varijanta sredokraca izmedu €ajnitkog i viSegradskog puta.

Od cajnitkog puta trasa ove varijante odvaja se u sjevernom
dijelu Miletkovi¢a, pa vodi na selo Okruglicu, iznad koje se nalazi
(s lijeve strane puta) gradina, zatim na sela Petadine, Dihaniée, Pa-
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zalje i Zarbovinu, prema kojoj se (s desne strane puta) nalazi druga
gradina iznad sastavaka ZdraSkog potoka i Radohinje, a onda se
spuSta na selo Kovace, pa u veliki naseljeni predio Strgafinu na
utoku Sutjeske u Radohinju i ove u Lim naspram danasnjoj Ze-
ljezni¢koj stanici Strmica, koja je na suprotnoj, desnoj strani Lima.
Lim se brodio uzvodno od stanice i u$ta Radohinje, upravo
ispod drugog velikog seoskog naselja Donje Strmice i u vizuelnoj
7i%zi dvije gradine, strmi¢ke na desnoj i one iznad Civovine, prema
. Omadini, na lijevoj obali.

‘ Strgadinsko-strmi&ki put, dovodeéi iz pravca Cajni¢a na Lim,
produZavao je sa broda_ na toj rijeci u pravcu ViSegrada preko
Igrasnice, Cuprijice i StraZevi¢a svodeéi u Drinsko i DuSce.

I5lo se i na ud¢ée Lima u Drinu, a u tu svrhu koristio se zase-
ban krak od Donje Strmice do Moremiste, gdje se ulijevao u opi-
sani drinski put.

Sa broda na Limu ispod Donje Strmice vodila su i dva lokalna’
puta: jedan uz lijevu stranu rijeke na selo Omaédinu i u Grivin,
a drugi na suprotnu, desnu stranu u pravcu Rudog preko Dolova,
gdje i danas na tome putu postoji stari kameni most, zatim kroz
selo BiSeviée, pa u oblast Gaoéica, gdje je izlazio na viSegradski put
vodeéi u pravcu Rudog.

Starija generacija stanovnika u Strgaéini pamti kad se strga-.
¢insko-strmi¢kim putem iSlo s konjima na pazar i u Cajnite i u
ViSegrad. Strgacina i Strmica sa okolnim selima od oslobodenja
(1945) orijentirani su isklju¢ivo na pazar u Rudom, a kad idu tamo
s marvom, onda se koriste navedenim putem koji sa nekadaSnjeg
broda pod Strmicom vodi na Dolove.

Znatajno je da se uz ovaj put nalaze, kako sam naveo, Cetiri
gradine, od kojih tri na lijevoj, a jedna, strmitka, na desnoj strani
Lima. Topografska povezanost ovoga puta i tih fortifikacija ne moze
biti sluéajna i govori o njihovoj uzajamnoj funkciji, a to sve opet
upucuje da je i ovdje rije¢ o jednoj od vaZnijih saobracajnica re-
gionalnog, a mozda i vanregionalnog znacenja jo§ u srednjem vijeku.

Strgafina je danas lijepo selo sa niZom osnovnom $kolom,
dZzamijom, nekropolom ste¢aka i zametkom ¢ariije (trgovatka pro-
davaonica i kafana). ‘

3. GORAZDANSKI PUT. Prirodno je pretpostavljati da su
Gorazde i ViSegrad morali biti saobraéajno povezani i u srednjem
vijeku i u tursko doba. Taj put, dalje, morao je i¢i upravo preko
Strgadine, jer je to najprirodnija moguca veza s obzirom na jako
stjenovitu i brdovitu okolnu konfiguraciju, a i ¢injenicu da je put
samim kanjonom Drine, kako sam pokazao, bio nemogué¢ (strme
i gole klisure), a put preko Cajni¢a izvanredno duzi. Taj put zaista
je 1 postojao i ostao u sjeéanju ljudi koji jo§ Zive. Polazeéi od Go-
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razda, vodio je ma Medurije¢je pa na Dubac, Pazalje i Zarbovinu
i svodio u Strgatinu, a odatle dalje veé opisanim putem prema
ViSegradu, na jednoj, i prema Brodu na Drini, na drugoj strani.
Trasa ovoga puta je ofuvana i danas se koristi u lokalnom saobra-
¢aju. Podatke o tome putu dalo mi je vise ljudi iz kraja oko Str-
gadine.

7. LOKALNI POLIMSKI PUT

U nizu brojnih lokalmh puteva kojim je stanovnistvo Pohmlja
bilo povezano sa gradsk1m naseljem Rudo, naroé¢ito u pazarnim da-
nima, znadajan je i u pro$losti i danas polimski put po tome &to je
spajao velik broj naselja u samoj dolini Lima na prilino velikoj
duzini.

Put i danas vodi na ¢itavoj duzini lijevom obalom Lima,~izvodi,
iz starog Rudog preko Kamenite éuprije i pored Cizmina groblja
pa udara niz Polje samom obalom sve do sela Doriéa. Odatle vodi
na Voljevac iznad:- sela Polimlja, zatim na lokalitete Stup i Ljutavu,
pa-u Grivin i dalje preko sela Omacine do u Strgaéinu. Tu se ovaj
put i zavrSava, jer odatle prema sjeveru (nizvodno) poéinje kanjon
sa visokim i okomitim stijenama, u kojima nema mjesta za postavu
ni nogostupa. ,

Na tome putu naroéito je znacajno danasnje selo Polzmlje
stani$te dosta stare porodice Polimaca, koja se prvi put pominje
1711, godine u popisu spahija na rijeci Prutu u Rusiji*® U tom popisu
ovo naselje javlja se pod nazivom Polimsko i kao selo u nahiji Du-
bostica ili Dubs$tica u hercegovatkom sandzaku.

Porodica Polimaca, koja se nekada, prema saéuvanoj porodié-
‘noj tradiciji, prezivala RidZalovié, bila je dijelom begovska, a dije-
lom aginska, i u samome svome selu ostavila je obiljezja materi-
jalne kulture, donekle vezana za putovanje i navedeni put. To su
kamena kula, konak i voda uz konak.

Kamena kula bila je kvadrati¢ne osnove, na 5 bojeva (pri-
zemlje i 4 sprata) i pod visokim, Satorastim tahtali krovom, bez
istaka zadnje etaZze. Objekat je:imao i arhitektonsku vrijednost kao
predstavnik jednog posebnog tipa stambeno-fortifikacionih objekata
u Bosni i Hercegovini, poznatih pod imenom bas kula. Na njezinu
dotjeranost u tome pogledu pokazuju jo§ tu i tamo razasuti Sareno-
“zuti kameni klesanci koji.su resili lukove iznad pojedinih vrata.
Kula je napustena negdje u proSlom vijeku, a jo§ prije prvog svjet-
skog rata propao joj je i drveni krov. I ono &to je ostalo nestalo
je tokom idu¢ih decenija, tako da su se poslije oslobodenja nasli
ovdje samo podori, temelji.

48 V1. Skamié, Poprbs bos. spahija
1123 . (1711);, 'GZM, 1930, 2, 59.
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I konak je bio zaseban objekat, namijenjen za primanje gostiju
koji su dolazili u posjetu, te putnika namjernika koji su u tome
objektu kao musafirhani dobivali besplatno i konak i hranu. Jed-
nokatnica sa prizemljem od kamena i spratom od éatme (bondruk
konstrukeija). Prvobitnoj svrsi konak je prestao sluziti davno prije
prvog svjetskog rata kad je napuStena kula, a namnoZena porodica
smjestila se d1]elom u sam konak, a dijelom u nove zgrade, a jed-
nim dijelom se jo§ prije toga raselila .na timarska imanja u sela
Viti Grab, Prisoje i Severin u okolini Rudog. Zgrada konaka .je,
inade, 1 damas ¢itava, ali znatno -prepravljena, nagrdena.

Kula i konak &inili su malo naselje, u kojem nije bilo ku¢a
drugih porodica. Imali su, kao i u Grivinu, ¢esmu, za koju je po-
stojao i zaseban vodovod od zemljanih ili drvenih éunkova.

, Izmedu kule i konaka do danas se satuvao jedan zaseban ka—
meni spomenik utilitarne namjene, vezane bas za put: binjektas,
posebno klesana kamena kocka za laksSe uskakanje na konja i za
sjahivanje.® ;

I selo Omaéina na ovom lokalnom polimskom putu ima hi;s‘ti)f—
rijski znaaj, koji sam po sebi doziva u pamet i starost toga puta.
Postoji legenda, koju sam naSao u narodu ovoga kraja 1971, prema
kojoj je dZamiju u tome selu kao osnov i srediSte toga mnaselja po-
digao neki zabit jo§ u doba sultana Fatiha i osvajanja Bosne: »Evo
me na magribu (magreb = zaJpad)« pisao je kuéi negdje na Istoku,
i tako se njegova dZzamija, kad je napravljena prozvala Mag"rzbnom
Tako veli legenda, koja ovdje ima znaaj samo u smislu narodnog
duhovnog stvaralaStva. Stvarni graditelj dzamije je bostandZibgsa
Omer, §to saznajemo iz jedne isprave od 1195=1781. godine, prema
kojoj se imam i hatib te dizamije Mustafa tuZio Porti da se od njega
kao imama i hatiba nepropisno uzima resm-i reiyyet i tekalif-i
Sakka, a Porta rije$ila predmet u njegovu korist.?? 1z same oznake
zanimanja vidi se da je osnival te dzamije bio nadglednik vrtlara,
sigurno na dvoru carevu u Istanbulu, u koju su se sluzbu regru-
tovala djeca adzami-oglani i koja su prolazila kroz posebnu, dver-
sku $kolu. S obzirom na to, a i ¢injenicu da jedan sluZbenik carskeg
dvora u Istanbulu gradi dZamiju u zabactenu selu Omacini, moZe
se izvesti siguran zaklju¢ak da je ovdje rije¢ o naSem &ovjeku, po-
rijeklom bas iz ovoga kraja, koji je odveden kao adZami-oglan, i‘da
je tu'svoju dZzamiju gradio negdje u 186. vijeku, kad je bio sultanov
dvor pun ljudi domaée krvi i jezika i kad su postojale povoljne
prilike za takve poduhva'te

% Podatke o Polimlju dao mi je Abdulah Polimac, kadija upenzm,
kao vmlastﬂ:a i porodlcna saopdéenja roden u tome mjestu. i
# Sikayet-defteri; knj. IV, 78/8.
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Summary
OLD TRADE ROADS IN LOWER LIM VALLEY

Dr. K. Jiretek in his well-known work Die Handelstrassen
und Bergwerke Serbiens und Bosniens wdhrend des Mittelalters,
Pragae, 1879, described, on the basis of the archival materials of
the Dubrovnik Archives, in addition to the mines, the main lines
of communication in Bosnia and Herzegovina in the period before
the Turkish occupation. This new contribution represents in a way
a continuation of Jirefek’s study and describes the lines of commu-
nication in the mext, Turkish period. The theme of the article is a
description of a falrly large and characteristic area — the region
of the former urban settlement of Rudo (near the present-day Rudo)
on the Lim River (the Lower Lim Valley) in southeastern Bosnia.
The article is based primarily on the research carried out in the
region itself and also on archival materials and other data.

The research has shown that in the region in question there
existed in the Turkish period and was used in entirety until 1878
(the Austro-Hungarian occupation) a large network of trade and
travelers’ lines of communication in general. One road in this. net-
work served for inland and international traffic whereas the others
were partly of regional, partly of local significance. Of inland signi-
ficance was the road that led through this region, more precisely
its eastern part, linking ViSegrad with Sarajevo, Travnik, Banja
Luka and the West on one side, and Priboj, Novi Pazar, Skoplje,
Nis, Sofija, and Istanbul itself on the other, eastern side. This road
was the most established trade and military line of communication
through Bosnia towards the East. Many travelers and writers of
travel accounts traveled by that road and left reports about it in
their itineraries.

In the network of other, regional and local roads in this region,
the former urban settlement of Rudo characteristically stands out
as a place with a key position. It used to be on the left bank of
the Lim, opposite the presenrtaday Rudo, but disappeared from the
face of the earth in 1896 in the great flood of the Lim River. Rudo
was thus linked by roads of regional category with Priboj, ViSegrad,
and even with Uzice in Serbia on the eastern, and with PlJevlja
Cajni¢e, and Gorazde on the other, western side. The road via Caj-
nite led further via Fofa all the way to Dubrovnik. The same can
be said for the road via Pljevlja and so both these routes had partly
an inland significance.

Local roads linked Rudo with a large number of villages and
hamlets of this region, because Rudo was their gravitational and
economic center.

The traffic network of the Lower Lim Valley was partly a
heritage of the Middle Ages and was only further intensified im
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the Turkish period, and partly completely established in this latter
time, especially as far as some regional and most local roads are
concerned. A very favorable influence on the development of new
lines of communication and the intensity of traffic on the existing
and the new roads in this latter period was exerted by the growth
of a number of economic points in the area, such as ViSegrad, Pri-
boj, Utice, Pljevlja, Cajni¢e, and Gorazde, which had developed
into important economic centers already fin the 16th century. There
was, however, a converse influence also — the large network of
lines of communication contributed to the development of these
places as well. The most characteristic example in this latter re-
spect is the urban settlement of Rudo itself, not only as regards the
road network of this region but also of the whole of Bosnia and Her-
zegovina. This is because this settlement grew on the whole out of
solely traffic reasons: the settlement was first founded in 1555 by
the then Bosnian sangak-bey Mustafabeg (later pasha) Sokolovi¢,
by birth from this region. In its statute, which established rules
for life in the future settlement, it was literally said that in the Rudo
Field there was a crossing (over the Lim River) and a land crossing
(over the field), »which are not for a single hour or at any time
of day without those who come and go, and, in addition, the region
is far from any town (»3ehir«) and thus there is a real necessity for
building a bridge and founding a kasaba« (settlement of urban sta-
tus) in that place.



